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1. Система технічного обслуговування - планово-попереджувальна. 
2. Кількість робочих днів на рік - 365. 
3. Робота підприємства - однозмінна. Тривалість робочої зміни - 8 годин. 
4. Характеристика рухомого складу та умови експлуатації наведені в таблиці 1. 
Таблиця 1. 
Характеристика рухомого складу
	Кількість автомобілів
	Категорія умов експлуатації
	Відсоток автомобілів в АТП за марками

	
	
	сідельний тягач
	напівпричіп самоскид

	
	
	Scania XT
	SCHMITZ SKI 24

	100
	ІV
	50
	50



5. Середньозмінний пробіг автомобілів: Scania XT – 250 км, SCHMITZ SKI 24 – 250 км. 
6. Підібрати обладнання та розробити планувальні рішення агрегатного відділення.


[bookmark: _Toc217458329]1. ЗАГАЛЬНИЙ РОЗДІЛ
[bookmark: _Toc217458330]1.1. Характеристика рухомого складу підприємства 
Проектоване АТП планує надавати послуги з перевезення гірських порід на кар’єрах. Автомобільний парк підприємства складається з автомобілів Scania XT з SCHMITZ SKI 24.
Сідельний тягач SCANIA XT

Сідельний тягач SCANIA XT (рис. 1.1)  призначений для транспортування напівпричепів з вантажами та матеріалами як на технологічних майданчиках, так і дорогах загального користування.
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Рис. 1.1. Сідельний тягач SCANIA XT

Технічні характеристики:
Вантажопідйомність 26000 кг;
Колісна формула 6x4;
Максимальний крутний момент, 2350 Нм;
Коробка передач 12+2-ступінчаста коробка передач з демультиплікатором та дільником, 2-ма передачами малого ходу та 2-ма передачами заднього ходу;
Головне передатне число 4.38;
Тип рами F958 (9,5 мм + 8 мм);
Навантаження на передню вісь 7,5 т;
Навантаження на задню вісь 26 т (13+13);
Колісна база 3150 мм;
Шини 315/70R22.5;
Паливний бак праворуч – 230 дм3, алюмінієвий; ліворуч - 330 дм3, алюмінієвий. 

Напівпричіп самоскид SCHMITZ SKI 24

SCHMITZ SKI 24 (рис1.2) - тривісний самоскидний напівпричіп зі сталевим кузовом. 
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Рис. 1.1. Напівпричіп самоскид SCHMITZ SKI 24

Розміри:
довжина кузова всередині – 7500 мм,
ширина кузова всередині – 2440 мм,
висота бортів - 1350 мм,
висота навантаження без вантажу – 2 930 мм,
висота сідла без вантажу – 1 210 мм,
висота сідельно-зчіпного пристрою з вантажем – 1.180 мм,
колісна база – 4 800 мм.
Вага:
загальна вага (дод/техн) – 36.000/39.000 кг,
корисне навантаження (дод/техн) – 30.336/33.336 кг,
загальна власна вага +/-3% – 5.664 кг,
навантаження на осі (дод/техн) – 24.000/27.000 кг,
навантаження на сідло (дод/техн) – 12.000/12.000 кг,
розмір шин – 385/65R22.5. 

[bookmark: _Toc217458331]1.2. Обґрунтування вибраного методу організації виробництва. Організація управління виробництвом ТО і ремонту автомобілів
В автотранспортних підприємствах використовують різні методи організації виробництва по технічному обслуговуванню і експлуатаційному ремонту автомобілів. Найбільше використовують наступні методи:
1) спеціалізованих бригад;
2) комплексних бригад;
3) агрегатно-дільничний;
4) централізованого управління виробництвом ТО і ПР автомобілів
Метод спеціалізованих бригад
При цьому методі весь виробничо-технічний персонал майстерень розбиваються на спеціалізовані бригади. Одна з бригад (група робітників на чолі з бригадиром) виробляє ТО – 1, друга ТО – 2, третя -поточний ремонт, четверта - ремонт агрегатів та вузлів, знятих з автомобіля. При цьому спеціалізована бригада може обслуговувати закріплені та незакріплені за нею автомобілі.
Спеціалізовані бригади складаються з робітників різних професій і кваліфікацій, необхідних для виконання встановленого комплексу робіт (слюсарів-регулювальників, електриків, карбюраторщиків, шинників і т.д. ). На кожну бригаду в залежності від об'єму робіт планується свій штат і свій фонд заробітної плати.
При такій організації виробництва відсутня персональна відповідальність робочих за надійну роботу авто на лінії і технічну готовність парку. Результати праці оцінюються лише по кількості автомобілів, які пройшли технічне обслуговування. Виконання тільки свого комплексу робіт, без зв'язування з іншими бригадами і без аналізу причин виходу з ладу агрегатів, а також відсутність матеріальної зацікавленості в підвищенні довговічності та експлуатаційної надійності автомобілів призводить до великих техніко-економічних втрат в АТП.

Метод комплексних бригад
При цьому методі виробництва з робітників майстерень складають комплексні бригади, в склад яких входять робітники різних професій та кваліфікацій.
Комплексні бригади займаються виконанням робіт по поточному ремонті автомобілів та одночасно одного або двох видів ТО закріплених чи незакріплених за бригадою автомобілів. В ряді випадків робітники комплексної бригади виконують всі види ТО та ремонту автомобілів, закріплених за бригадою.
При такому методі організації праці також зберігається обезлічення у відповідальності за якість ТО та ремонту. Але вона обмежується розміром бригади. Прагнення кожної бригади мати свої робочі пости і обладнання для обслуговування і ремонту автомобілів призводить до розпилення матеріально-технічних засобів автотранспортного підприємства і неефективному їх використанню. Ускладняються також при поточного методу обслуговування автомобілів раціональне використання запасних частин і агрегатів обмінного фонду.

Агрегатно-дільничний метод
При цьому методі організації ремонту виробництва створюють спеціалізовані виробничі дільниці (групи робітників на чолі з механіком, майстром, або бригадиром). Кожен з виробничих дільниць виконують роботи по всім видам ТО і ПР деталей, агрегатів та механізмів, закріплених за дільницею.
Організацією робіт по ТО та ПР всіх автомобілів керує начальник виробництва. Для покращення оперативного керування працею виробничих дільниць на допомогу начальнику виробництва виділяють диспетчера виробництва.
При такому методі організації робіт встановлюється чітка відповідальність за якість виконаних робіт по ТО та ремонту агрегатів і механізмів, що дозволяє систематично аналізувати стан виробництва і вести ціле направлену роботу по підвищенню довговічності і експлуатаційній надійності автомобілів.
Висока спеціалізація робіт, які виконуються на дільницях, дає можливість використовувати високовиробниче гаражне обладнання, механізувати і автоматизувати працю, і на основі цього підвищувати якість робіт і знижувати їх собівартість.
Наряду з позитивними якостями агрегатно - дільничному методі виробництва є і недоліки. Цей метод направляє основну увагу робітників АТП на досконалість ПР автомобілів. В дійсності основним змістом технічної служби АТП повинна бути робота по вдосконаленню раціональних прийомів і методів ТО автомобілів, і особливо робота по профілактиці.
При обслуговуванні автомобіля, в якого виявлені одночасно несправності по декільком агрегатах і системах, не уникнувши маневрування автомобіля (по спеціалізованим постам), чи робітників, що веде до надмірних витрат часу, передбачена виробнича дільниця для технічного обслуговування та ремонту причепів і напівпричепів, не передбачена раціональна організація централізованого технічного контролю і діагностики автомобілів, ускладнена система обліку.

Метод централізованого управління виробництвом ТО і ПР автомобілів
Застосовується до існуючої плавно-попередженої системи обслуговування і ремонту рухомого складу з використанням методу спеціалізованих бригад розроблена система організації управління виробництва, яка отримала назву централізованої системи управління (ЦУП).
Система ЦУП передбачає:
1. Чітке розподілення адміністративних та оперативних функцій міжнародним персоналом.
2. Збір, обробку та аналіз інформації про стан виробничих ресурсів і об'ємів робіт, підлягаючих виконанню і реалізуючих в цілях планування виробництва і контролю його діяльності.
3. Організацію виробництва ТО та ремонту рухомого складу, основаного на технологічному принципі формування виробничих підрозділів. При цьому кожен вид технічного дійства виконується спеціалізованою бригадою або відділенням.
4. Об’єднання виробничих підрозділів які виконують однорідні роботи, у виробничі комплекси, комплекс технічного обслуговування і діагностики (ТОД), який об'єднує бригади ТО – 1, ТО – 2 та діагностики; комплекс поточного ремонту (ПР), в який входять підрозділи, які виконують ремонтні роботи тільки на автомобілі; комплекс ремонтних відділень (РВ) які включають підрозділи, зайняті відновленням оборотного фонду агрегатів, вузлів і деталей.
Потрібно вказати, що є ряд підрозділів, які виконують роботи які зв'язані, так і не зв'язані з виконанням їх на автомобілях, відношення цих підрозділів до комплексу ТР або РВ виконується з обліком виду робіт.
5. Підготовку виробництва (здійснену централізовано комплексом підготовки виробництва ), тобто комплектування оборотного фонду запасних частин і матеріалів, збереження і регулювання запасів, доставку агрегатів, вузлів і деталей на робочі місця, мийку і комплектування ремонтного фонду, забезпечення робочих інструментів, а також перегін автомобілів.
Комплекс підготовки виробництва включає:
- відділення (групу )комплектації оборотного фонду, підбір запасних частин (по завданню ЦУП), необхідних для регламентних і ремонтних робіт, і доставку їх на робочі місця, а також транспортування агрегатів, вузлів і деталей, знятих для ремонту;
· проміжний склад, де зберігаються агрегати, вузли і деталі (в більшості відремонтовані) і підтримують відповідний рівень їх запасу,
· мийно - дефектне відділення (групу),забезпечуючи приймання і зберігання ремонтного фонду, розбирання агрегатів, мийку вузлів і деталей, їх дефектування і комплектування перед відправленням на ремонт в комплекс РУ (в бригади ремонтного відділення);
· інструментальне відділення (група) для зберігання, видачі і ремонту інструменту;
· транспортне відділення (групу), виконуючий перегін автомобілів, зберігання їх в зоні чекання ремонту, (ЗОР) і транспортування важко габаритні агрегати, вузли і деталі.
6. Використання засобів зв'язку, автоматики, телемеханіки і обчислювальної техніки.
Організація управління виробництвом ТО і ремонту автомобілів
ЦУП очолює начальник, а основну оперативну роботу по управлінню виконують диспетчери ООУ і їх помічники-техніки-оператори. Чисельність персоналу ЦУП визначається загальним об'ємом виконаних ними робіт (числом автомобілів на АТП, числом змін роботи, наявністю засобів управління і ін.).
Оперативне керівництво всіма роботами по ТО і ремонту автомобілів здійснюється групою (відділом) оперативного управління (ГОУ) ЦУП.
На персонал ГОУ покладається виконання наступних задач; прийняття зміни, тобто ознайомлення зі станом виробництва, здійснення оперативного контролю виконання планів проведення діагностування, ТО – 1, ТО – 2; здійснення оперативного планування, регулювання, обліку і контролю виконання ТО і ремонтів; організація і контроль виконання робіт по своєчасній підготовці запасних частин і матеріалів для проведення регламентних робіт по ТО і ремонту, тобто забезпечення підготовки виробництва; передача зміни з інформацією про стан виробництва.
Схема методу централізованого управління виробництвом
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діловий зв’язок. 
оперативне підпорядкування;
адміністративне підпорядкування;



На ГОАІ ( групу обробки і аналізу інформації) покладено виконання всіх робіт, пов'язаних з організацією інформаційного забезпечення системи управління. Головною задачею ГОАІ являється систематизація, обробка, аналіз і зберігання інформації про діяльність всіх підрозділів технічної служби, а також планування ТО і ремонтів. В склад ГОАІ входять робітники по попередньо машинній обробці інформації (якщо обробка виконується на обчислювальному центрі), аналіз інформації! планування.
Забезпечення комплексів ТОД (технічного обслуговування і діагностики) і ТР запчастинами і матеріалами виконується по вказівці ЦУП комплексом підготовки виробництва, оперативне керівництво яким здійснюється диспетчером ЦУП через техніка-оператора комплексу підготовки виробництва невеликих АТП безпосередньо з допомогою засобів зв'язку (селектор, телефон).
На підставі інформації про наявність запасів на проміжному та головному складах , очікування поповнення запасів, а також рем фонді в наявності начальник ЦУП спільно з начальниками комплексів підготовки виробництва планує завдання на ремонт агрегатів , вузлів, деталей різним відділенням комплексу РУ.
У відповідності з цим планом відділення комплектації комплексу підготовки (ПП) доставляє ремонтний фонд на відділення комплексу РУ, а відремонтовані агрегати, вузли, і деталі - на головний або проміжний склади.
На кожному підприємстві, крім центрального складу, який знаходиться уведенні відділу матеріально-технічного постачання, створюється проміжний склад, який входить в склад комплексу ПВ. Основну частину номенклатури проміжного складу складають вузли, агрегати і деталі, відремонтовані і виготовлені в ремонтних відділах підприємства, а також отримані з авторемонтних заводів.
Враховуючи переваги та недоліки вище названих методів, проектом пропонується використання на АТП, що нараховує 50 автомобілів, агрегатно-дільничний метод управління виробництвом ТО і ПР автомобілів.
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1.3. Контроль якості і облік виконання технічного обслуговування і ремонту рухомого складу
Контроль якості обслуговування і поточного ремонту рухомого складу входить у функції ВТК автотранспортного підприємства (організації) і шоферів. Крім оцінки якості обслуговування за результатами перевірки рухомого складу на КТП цей контроль здійснюється працівниками ВТК шляхом безпосереднього спостереження за проведенням обслуговування і ремонту рухомого складу відповідними виробничими підрозділами. При цьому працівники ОТК зобов'язані стежити також за дотриманням встановлених периодичності і виконанням переліків операцій обслуговування.
Здійснюваний ВТК контроль не звільняє працівників виробничих підрозділів, що виконують технічне обслуговування і ремонт рухомого складу, від відповідальності за якість виконаних робіт і випуск на лінію несправного рухомого складу.
Якість капітального ремонту автомобілів (причепів, напівпричепів) і їх агрегатів гарантується авторемонтними підприємствами.
У кожному автотранспортному підприємстві (організації) повинен здійснюватися облік проведення технічного обслуговування і ремонту рухомого складу. Методи, засоби і форми обліку встановлюються підприємством за узгодженням з вищестоящою організацією. Прийняті методи і форми обліку повинні забезпечувати можливість:
оперативного отримання у будь-який момент і своєчасного повідомлення службі експлуатації автотранспортного підприємства (організації) відомостей про технічний стан кожної одиниці рухомого складу (годна до випуску на лінію, вимагає технічного обслуговування або ремонту, знаходиться в обслуговуванні або ремонті і т.д.);
проведення аналізу результатів діяльності технічної служби автотранспортного підприємства;
реєстрації робіт по технічному обслуговуванню і ремонту кожної одиниці рухомого складу, виконаних за весь термін її служби, кількості витрачених при цьому агрегатів, вузлів і деталей;
виявлення працівників, персонально відповідальних за якість виконання обслуговування і ремонту рухомого складу. 
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