[bookmark: _Toc221350830]Тема 7 Маршрути перевезення вантажів
Мета роботи: Навчитися проектувати різні типи маршрутів (маятникові та кільцеві), розраховувати техніко-експлуатаційні показники їх роботи та обирати найбільш ефективну схему руху.
Порядок виконання
1. Ознайомитися з теоретичними положеннями 1
1. Обрати варіанта згідно списку с журналі з таблиці 7.1
1. Виконати розрахунки згідно завдання 2.
1. Зробити висновок
1. Дати відповіді на контрольні питання
1. Теоретичні положення
Ефективність використання вантажного автомобіля значною мірою визначається коефіцієнтом використання пробігу, який позначається β. Цей показник відображає частку пробігу, під час якого автомобіль перевозить вантаж, відносно загального пробігу за маршрут. Чим більша частка вантажного пробігу, тим нижча собівартість перевезення і тим ефективніше використовується рухомий склад підприємства. Якщо автомобіль часто їздить порожнім у зворотному напрямку, витрати на паливо, експлуатацію і амортизацію ростуть, а економічна ефективність перевезень знижується.
Існує кілька основних типів маршрутів, які впливають на значення β. Маятниковий маршрут передбачає рух автомобіля між двома пунктами (А і Б) і може бути як із порожнім пробігом у зворотному напрямку, так і з вантажним пробігом обох сторін. Маршрут зі зворотним порожнім пробігом означає, що автомобіль везе вантаж тільки в один бік і повертається порожнім, що знижує коефіцієнт β. Маршрут зі зворотним вантажним пробігом є найбільш ефективним, оскільки автомобіль перевозить вантаж у обидві сторони, максимально використовуючи потенціал перевезення. Кільцевий маршрут передбачає рух автомобіля по замкнутому колу, що з’єднує кілька послідовних пунктів завантаження або розвантаження, а розвізний або збірний маршрут дозволяє поступово розвозити або збирати вантаж у багатьох точках.
Коефіцієнт використання пробігу визначається формулою:
                                                           (7.1)
де Lvant — пробіг з вантажем, км
Lzag — загальний пробіг автомобіля, км
Ця формула дозволяє кількісно оцінити ефективність маршруту і порівняти різні типи організації перевезень. У практичних розрахунках значення β зазвичай варіюється від 0,5 до 0,9, причому максимальні значення спостерігаються на маршрутах зі зворотним вантажним пробігом. Оптимізація маршруту та підвищення коефіцієнта використання пробігу є важливою складовою зниження логістичних витрат підприємства.
2 Розрахункове завдання

1. Довжина маршруту за цикл
Якщо вантаж везеться лише в один бік:
                                                     (7.2)
Якщо вантаж везеться в обидва боки:
                                                     (7.2)
де
leg — відстань між пунктами А і Б, км



2. Кількість циклів за зміну
                                                            (7.3)
де
T_zm — тривалість робочої зміни, год
t_0 — час на нульовий пробіг (виїзд з автопарку до пункту А), год
t_c — час одного циклу (туди і назад), год

3. Добовий обсяг перевезень
Для маршруту з порожнім зворотним пробігом:
                                                     (7.4)
Для маршруту з вантажним зворотним пробігом:
                                          (7.5)
де
q — вантажопідйомність автомобіля, т
γ — коефіцієнт використання вантажопідйомності
4. Загальний добовий пробіг
                                           (7.8)
де
L0 — нульовий пробіг (виїзд з автопарку та повернення), км
1. Вихідні дані
Для всіх варіантів
q = 10 т
γ = 0,8
V_t = 45 км/год
T_zm = 8 год
t_p-r = 0,4 год

Таблиця 7.1 Варіанти даних для виконання практичної 7
	Варіант
	l_eg, км
	Тип маршруту
	L0, км

	1
	20
	Маятниковий (зворотний порожній)
	5

	2
	20
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	5

	3
	40
	Маятниковий (зворотний порожній)
	10

	4
	40
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	10

	5
	60
	Маятниковий (зворотний порожній)
	15

	6
	60
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	15

	7
	25
	Маятниковий (зворотний порожній)
	6

	8
	25
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	6

	9
	45
	Маятниковий (зворотний порожній)
	11

	10
	45
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	11

	11
	30
	Маятниковий (зворотний порожній)
	7

	12
	30
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	7

	13
	50
	Маятниковий (зворотний порожній)
	12

	14
	50
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	12

	15
	35
	Маятниковий (зворотний порожній)
	8

	16
	35
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	8

	17
	55
	Маятниковий (зворотний порожній)
	13

	18
	55
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	13

	19
	22
	Маятниковий (зворотний порожній)
	5

	20
	22
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	5

	21
	42
	Маятниковий (зворотний порожній)
	10

	22
	42
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	10

	23
	28
	Маятниковий (зворотний порожній)
	6

	24
	28
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	6

	25
	48
	Маятниковий (зворотний порожній)
	12

	26
	48
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	12

	27
	38
	Маятниковий (зворотний порожній)
	9

	28
	38
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	9

	29
	58
	Маятниковий (зворотний порожній)
	14

	30
	58
	Маятниковий (зворотний вантажний)
	14



Контрольні питання
1. Який маршрут вважається ідеальним з точки зору коефіцієнта використання пробігу?
1. Що таке "нульовий пробіг" і як він впливає на економіку перевезень?
1. В яких випадках кільцевий маршрут вигідніший за маятниковий?
1. Як впливає кількість пунктів завантаження на розвізному маршруті на продуктивність автомобіля?
1. Чому важливо мінімізувати час простою під навантаженням на коротких маршрутах?
1. Як логіст може знайти попутний вантаж для маятникового маршруту?
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