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Мета роботи: Навчитися підбирати спеціалізований або універсальний рухомий склад залежно від виду вантажу, розраховувати його продуктивність та визначати кількість одиниць транспорту для виконання заданого обсягу робіт.
Порядок виконання
1. Ознайомитися з теоретичними положеннями 1
1. Обрати варіанта згідно списку с журналі з таблиці 5.1
1. Виконати розрахунки згідно завдання 2.
1. Зробити висновок
1. Дати відповіді на контрольні питання
1. Теоретичні положення
Ефективність вантажних автомобільних перевезень значною мірою визначається тим, наскільки техніко-експлуатаційні параметри автотранспортного засобу відповідають фізичним, технологічним і споживчим властивостям вантажу. Невідповідність між характеристиками автомобіля та параметрами вантажу призводить до зростання витрат, зниження коефіцієнтів використання рухомого складу і загального падіння ефективності перевізного процесу.
Одним із базових критеріїв вибору автомобіля є вантажопідйомність, яка визначається масою партії вантажу та умовами його перевезення. Для невеликих партій або міських перевезень доцільно використовувати малотоннажні вантажні автомобілі, наприклад фургони типу Ford Transit або Mercedes-Benz Sprinter, які поєднують достатню вантажопідйомність із маневровістю та можливістю роботи в умовах щільної міської забудови. Для перевезення великих обсягів вантажів на середні та далекі відстані застосовуються великотоннажні вантажні автомобілі та автопоїзди, зокрема тягачі з напівпричепами, що дозволяє істотно знизити собівартість перевезення в розрахунку на одну тонну вантажу.
Не менш важливим фактором є тип кузова, який повинен відповідати характеру вантажу та вимогам до його збереження. Для перевезення більшості штучних і тарно-штучних вантажів, що не потребують спеціальних умов, використовуються бортові автомобілі або тентовані напівпричепи. Вантажі, чутливі до температурного режиму, такі як продукти харчування або фармацевтична продукція, перевозяться у рефрижераторних кузовах, що забезпечують підтримання заданої температури протягом усього маршруту. Для транспортування сипких матеріалів, зокрема піску, щебеню або зерна, застосовуються самоскиди, тоді як рідкі та газоподібні вантажі перевозяться у спеціалізованих автоцистернах.
Вибір автотранспортного засобу також істотно залежить від специфіки маршруту перевезення. Дорожні умови, наявність обмежень за повною масою транспортного засобу на окремих ділянках, радіуси поворотів, можливість маневрування на території складів і виробничих майданчиків безпосередньо впливають на тип і габарити автомобіля. Наприклад, використання великотоннажного автопоїзда може бути економічно доцільним з точки зору витрат, але практично неможливим у разі доставки вантажу в центральну частину міста або на об’єкти з обмеженим під’їздом.
Важливим узагальнюючим показником ефективності використання автомобіля є коефіцієнт використання вантажопідйомності, який характеризує співвідношення фактичної маси перевезеного вантажу до максимально допустимої вантажопідйомності транспортного засобу. Цей коефіцієнт дозволяє оцінити, наскільки раціонально використовується потенціал автомобіля в конкретних умовах перевезення. У практиці логістики часто трапляються ситуації, коли обмежувальним фактором стає не маса, а об’єм кузова. Так, під час перевезення теплоізоляційних матеріалів, пластикової тари або меблевих комплектуючих об’єм кузова заповнюється повністю задовго до досягнення граничної вантажопідйомності, унаслідок чого коефіцієнт використання вантажопідйомності є меншим за одиницю. Це зумовлює необхідність урахування не лише масових, а й об’ємних характеристик вантажу при виборі автотранспортного засобу та плануванні перевезень.

1. Розрахункове завдання

1. Час одного рейсу (циклу) автомобіля

                                                            (6.1)
де
leg — відстань перевезення, км
Vt — середня технічна швидкість автомобіля, км/год
tp-r — час навантаження та розвантаження, год

2. Кількість рейсів за зміну
                                                                (6.2)
результат округлюється до меншого цілого значення)
де
Tzm — тривалість зміни, год

3. Продуктивність одного автомобіля за зміну
                                                     (6.3)
де
q — номінальна вантажопідйомність автомобіля, т
γ — коефіцієнт використання вантажопідйомності
4. Необхідна кількість автомобілів
                                                             (6.4)
(результат округлюється до більшого цілого значення)
де
Q_sut — добовий обсяг вантажу, т
1. Вихідні дані
Для всіх варіантів:
V_t = 40 км/год
T_zm = 8 год
γ = 0,9
Тип А (одиночна вантажівка):
q = 5 т
t_p-r = 0,5 год
Тип Б (автопоїзд):
q = 20 т
t_p-r = 1,2 год
Таблиця 6.1 – Вихідні дані для практичної роботи 6

	Варіант
	Q_сут, т
	l_eg, км
	Варіант
	Q_сут, т
	l_eg, км

	1
	100
	15
	16
	260
	45

	2
	120
	20
	17
	280
	50

	3
	140
	25
	18
	300
	55

	4
	160
	30
	19
	320
	60

	5
	180
	35
	20
	350
	65

	6
	200
	40
	21
	380
	70

	7
	220
	45
	22
	420
	75

	8
	240
	50
	23
	460
	80

	9
	260
	55
	24
	500
	85

	10
	280
	60
	25
	550
	90

	11
	300
	65
	26
	600
	95

	12
	320
	70
	27
	650
	100

	13
	350
	75
	28
	700
	110

	14
	380
	80
	29
	800
	120

	15
	420
	85
	30
	900
	130




Контрольні питання

1. Як зміна відстані перевезення впливає на вибір вантажопідйомності автомобіля?
1. Чому для перевезення легких вантажів (наприклад, вати) вигідніше використовувати об'ємні фургони, а не важкі самоскиди?
1. Що таке "холостий пробіг" і як він впливає на собівартість перевезення 1 тонни вантажу?
1. Які переваги мають сідельні тягачі зі змінними напівпричепами?
1. Як впливає час простою під навантаженням на загальну кількість необхідних машин?
1. В яких випадках доцільно використовувати малотоннажний транспорт замість одного великого автопоїзда?
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