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Мета роботи: Ознайомитися з класифікацією універсальних та спеціалізованих контейнерів, навчитися підбирати тип контейнера залежно від характеристик вантажу та розраховувати їх кількість для освоєння заданого обсягу перевезень.

Порядок виконання
1. Ознайомитися з теоретичними положеннями 1
1. Обрати варіанта згідно списку с журналі з таблиці 5.1
1. Виконати розрахунки згідно завдання 2.
1. Зробити висновок
1. Дати відповіді на контрольні питання

1. Теоретичні положення

Контейнеризація є одним із найсучасніших і найефективніших методів транспортування вантажів у міжнародній та внутрішній логістиці. Її сутність полягає в тому, що вантаж розміщується у стандартизований контейнер, який виступає універсальною транспортною одиницею. Це дозволяє здійснювати мультимодальні перевезення без перевантаження самого товару при зміні виду транспорту, оскільки переміщується контейнер як єдине ціле. Такий підхід істотно скорочує кількість вантажно-розвантажувальних операцій, знижує ризик пошкодження вантажу та сприяє прискоренню логістичних процесів.
Завдяки контейнеризації забезпечується тісна інтеграція морського, залізничного, автомобільного та річкового транспорту, що робить її основою сучасних глобальних ланцюгів постачання. Стандартизація розмірів і конструкцій контейнерів дала можливість уніфікувати транспортну інфраструктуру, складське обладнання та засоби механізації, а також значно підвищити прозорість руху вантажів.
Найбільш поширеними є універсальні контейнери, які призначені для перевезення більшості сухих вантажів. Вони використовуються для транспортування продукції в упаковці, на палетах або в тарі різного типу. У практиці міжнародних перевезень стандартною одиницею виміру є двадцятифутовий контейнер, який позначається як TEU, тоді як сорокафутовий контейнер прирівнюється до двох таких одиниць. Саме ці типи контейнерів становлять основу світового контейнерного флоту.
Для перевезення вантажів, що потребують спеціального температурного режиму, застосовуються рефрижераторні контейнери. Вони оснащені автономними холодильними установками, які забезпечують підтримання заданої температури протягом усього маршруту перевезення. Такі контейнери широко використовуються у продовольчій, фармацевтичній та аграрній логістиці, де збереження якості продукції є критично важливим.
Окрему групу становлять контейнери з відкритим верхом, які замість жорсткого даху мають знімний тент. Вони використовуються у випадках, коли вантаж має нестандартні габарити по висоті або потребує завантаження краном зверху. Подібне рішення дозволяє транспортувати обладнання та конструкції, що не поміщаються у стандартні контейнери.
Для перевезення негабаритних і важких вантажів застосовуються контейнери типу flat rack, які являють собою платформи без бічних стінок. Вони дають змогу закріплювати великогабаритне обладнання, металоконструкції та машини, що виходять за межі стандартних габаритів, забезпечуючи при цьому відносну простоту навантаження та кріплення.
Для транспортування рідких і газоподібних вантажів використовуються контейнери-цистерни. Вони призначені для перевезення як хімічних речовин, так і харчових продуктів у рідкому стані, забезпечуючи високий рівень безпеки, герметичності та відповідність санітарним нормам.
Вибір конкретного типу контейнера залежить від низки техніко-економічних параметрів. Одним із ключових показників є вантажопідйомність, яка визначає максимальну масу вантажу, допустиму для перевезення в контейнері. Не менш важливим є показник об’єму або кубатури, особливо у випадку легких, але об’ємних вантажів, коли обмежувальним фактором стають саме габарити, а не вага. Значну роль відіграє і показник обертаності контейнера, який характеризує тривалість логістичного циклу від моменту завантаження до повернення порожнього контейнера в систему. Чим швидше здійснюється цей цикл, тим ефективніше використовується контейнерний парк і нижчими є загальні логістичні витрати.
У межах логістичного підходу контейнеризація розглядається не лише як транспортна технологія, а як важливий інструмент управління матеріальними потоками. Вона сприяє безперервності руху ресурсів, зниженню сукупних витрат, підвищенню надійності постачання та загальній конкурентоспроможності підприємств у сучасному глобалізованому середовищі.
1. Розрахункове завдання

1. Визначення кількості одиниць вантажу, що вміщується в один контейнер
За масою:
                                                                (5.1)
де
qcont — вантажопідйомність контейнера, т
munit — маса однієї одиниці вантажу, т
За об’ємом:
                                                                 (5.2)
де
Vcont — внутрішній об’єм контейнера, м³
η — коефіцієнт використання об’єму (0,85–0,90)
vunit — об’єм однієї одиниці вантажу, м³

2. Розрахунок загальної кількості контейнерів для перевезення партії вантажу
                                                        (5.3)
де
Q_total — загальна маса партії вантажу, т
q_cont — вантажопідйомність контейнера, т
γ — коефіцієнт використання вантажопідйомності контейнера
3. Розрахунок необхідного інвентарного парку контейнерів
                                                              (5.4)
де
Ntotal — кількість контейнерів, необхідних для перевезення вантажу
tob — час обороту контейнера, днів
T — період перевезення, днів (наприклад, 30 днів)




1. Вихідні дані
Таблиця 5.1 – Вихідні дані для практичної роботи 5

	Варіант
	Загальна маса Q, т
	Час обороту tₒᵦ, діб
	Тип вантажу

	1
	500
	10
	Обладнання

	2
	800
	12
	Текстиль

	3
	1 200
	15
	Побутова техніка

	4
	2 000
	20
	Будівельні суміші

	5
	650
	9
	Металопрокат

	6
	900
	14
	Продукти харчування

	7
	1 500
	18
	Обладнання

	8
	2 300
	22
	Будівельні матеріали

	9
	1 100
	13
	Текстиль

	10
	3 000
	25
	Побутова техніка

	11
	750
	11
	Запчастини

	12
	1 800
	16
	Хімічна продукція

	13
	2 500
	21
	Будівельні суміші

	14
	1 300
	14
	Деревина

	15
	4 000
	28
	Металоконструкції

	16
	950
	12
	Папір і картон

	17
	1 600
	17
	Обладнання

	18
	2 800
	24
	Побутова техніка

	19
	3 500
	26
	Будівельні матеріали

	20
	1 050
	13
	Текстиль

	21
	4 500
	30
	Металопрокат

	22
	2 200
	19
	Хімічна продукція

	23
	1 700
	16
	Запчастини

	24
	5 000
	32
	Будівельні суміші

	25
	2 600
	22
	Деревина

	26
	3 200
	27
	Побутова техніка

	27
	1 400
	15
	Продукти харчування

	28
	4 200
	29
	Металоконструкції

	29
	2 000
	18
	Обладнання

	30
	6 000
	35
	Будівельні матеріали



При виконання розрахунків врахувати:
1. Для важких вантажів (метал, будівельні суміші) зазвичай обмежувальним фактором є вантажопідйомність.
1. Для легких та об’ємних вантажів (текстиль, побутова техніка) — об’єм контейнера.
1. Тип контейнера (А або Б) обирається після порівняння масового та об’ємного обмежень.
1. Рекомендовані коефіцієнти:
η = 0,85–0,9; γ = 0,9–0,95.
Контрольні питання
1. Що таке TEU (Twenty-foot Equivalent Unit) і навіщо він використовується?
1. У чому різниця між контейнерами High Cube (HC) та стандартними контейнерами?
1. Який тип контейнера ви оберете для перевезення рідкого шоколаду?
1. Як впливає збільшення часу обороту контейнера на необхідну кількість парку?
1. Які переваги використання контейнерів Flat Rack для перевезення дорожньої техніки?
1. Яке призначення маркування на дверях контейнера (номер, код власника, контрольне число)?
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