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Мета роботи: Навчитися розраховувати основні техніко-експлуатаційні показники роботи автобусів, аналізувати їх вплив на результативність роботи автотранспортного підприємства (АТП).

Порядок виконання
1. Ознайомитися з теоретичними положеннями 1
1. Обрати варіанта згідно списку с журналі з таблиці 3.1
1. Виконати розрахунки згідно завдання 2.
1. Зробити висновок
1. Дати відповіді на контрольні питання

1. Теоретичні положення

Техніко-експлуатаційні показники роботи міського автобусного транспорту дозволяють оцінити ефективність використання рухомого складу, організацію перевезень та навантаження на транспортну мережу. Вони поділяються на дві основні групи:
Показники використання парку
Ця група характеризує готовність автобусів до роботи та час перебування транспортних засобів на лінії. Основні показники включають:
1. середній час роботи одного автобуса на маршруті;
1. кількість машин, які реально задіяні у перевезеннях;
1. технічну готовність парку до експлуатації.
Показники використання пробігу та вантажопідйомності (місткості)
Ця група дозволяє оцінити ефективність безпосередньо процесу перевезення пасажирів. Вони показують, наскільки ефективно використовується пробіг автобусів і їхня місткість для перевезення пасажирів. До цих показників належать:
1. коефіцієнт використання місткості;
1. пробіг із пасажирами та без пасажирів;
1. завантаженість на маршрутах.
1. Інвентарний парк (Aи) — загальна кількість автобусів, що перебуває на балансі підприємства та може бути залучена до роботи.
1. Коефіцієнт технічної готовності (αтг) — частка справних автобусів у загальному парку, готових до роботи.
1. Коефіцієнт випуску (αв) — частка автобусів, що реально задіяні на маршрутах у певний період часу.
1. Нульовий пробіг — шлях, який автобус долає від автопарку до початкової зупинки маршруту та назад; він не враховується як перевезення пасажирів, але впливає на витрати пального та роботу парку.
Показники техніко-експлуатаційної діяльності дозволяють:
1. оцінити ефективність використання рухомого складу;
1. планувати чисельність і розподіл автобусів по маршрутах;
1. визначати потребу в технічному обслуговуванні та ремонтних роботах;
1. прогнозувати витрати пального і ресурси підприємства;
1. аналізувати рівень обслуговування населення.
Ці показники тісно пов’язані між собою: наприклад, низький коефіцієнт технічної готовності (αтг) зменшує коефіцієнт випуску (αв), що безпосередньо впливає на інтервал руху та завантаження маршруту.
1. Розрахункове завдання

За даними варіанту розрахувати результативні показники роботи маршруту за одну зміну (день).
1. Визначення загального добового пробігу одного автобуса 
Пробіг складається з рейсів з пасажирами та нульових пробігів:
                                          (3.1)
де:
Lдоб — загальний добовий пробіг автобуса (км)
Lм — довжина маршруту в одному напрямку (км)
nрейсів — кількість повних оборотів (рейсів туди-назад), виконаних за зміну
Lнуль — загальний нульовий пробіг за день (км)
1. Розрахунок коефіцієнта використання пробігу
Показує частку продуктивного пробігу (з пасажирами) у загальному пробігу:
                                                              (3.2)
де:
β — коефіцієнт використання пробігу
L_пас — пробіг з пасажирами на маршруті, км
                                              (3.3)

L_доб — загальний добовий пробіг (км)

1. Розрахунок добового обсягу перевезень та пасажирообороту одного автобуса
Продуктивність роботи однієї одиниці транспорту:
                                  (3.4)
                                                (3.5)
де:
Qдоб — кількість перевезених пасажирів за зміну (пас.)
Pдоб — пасажирооборот за зміну (пас·км)
q — місткість автобуса (чол)
γ — коефіцієнт наповнення (статичний)
ηзм — коефіцієнт змінності пасажирів (показує, скільки разів оновлюється склад пасажирів у салоні за один рейс)
lср — середня відстань поїздки пасажира (км)
Таблиця 3.1 –  Вихідні донні для практичної роботи 3

	Варіант
	Lм, км
	n_рейсів
	L_нуль, км
	q, чол
	γ
	ηзм
	l_ср, км

	1
	12,5
	10
	5
	80
	0,8
	2,5
	4,2

	2
	15,5
	8
	6
	100
	0,75
	3
	4,5

	3
	10,5
	12
	4
	45
	0,85
	1,8
	5,1

	4
	18,5
	10
	5
	110
	0,8
	3,5
	5,8

	5
	14,5
	9
	6
	80
	0,7
	2,2
	6,2

	6
	15,5
	3
	3
	25
	0,9
	1,5
	3,5

	7
	20,5
	6
	8
	100
	0,75
	4
	4

	8
	13,5
	11
	7
	80
	0,8
	2,4
	6

	9
	11,5
	8
	6
	45
	0,85
	1,9
	7,5

	10
	16,8
	8
	5
	100
	0,7
	3,2
	8,2

	11
	12,5
	9
	5
	80
	0,82
	2,5
	4,2

	12
	15
	7
	6
	100
	0,75
	3
	4,5

	13
	10,5
	10
	4
	45
	0,85
	1,8
	5,1

	14
	18
	9
	5
	110
	0,8
	3,5
	5,8

	15
	14
	8
	6
	80
	0,72
	2,2
	6,2

	16
	15,5
	4
	3
	25
	0,91
	1,5
	3,5

	17
	20
	6
	8
	100
	0,75
	4
	4

	18
	13,5
	10
	7
	80
	0,82
	2,4
	6

	19
	11,5
	7
	6
	45
	0,85
	1,9
	7,5

	20
	17
	8
	5
	100
	0,73
	3,2
	8,2

	21
	12
	9
	5
	80
	0,82
	2,5
	4,2

	22
	15,5
	7
	6
	100
	0,75
	3
	4,5

	23
	10,5
	10
	4
	45
	0,85
	1,8
	5,1

	24
	18,5
	9
	5
	110
	0,8
	3,5
	5,8

	25
	14,5
	8
	6
	80
	0,72
	2,2
	6,2

	26
	15
	4
	3
	25
	0,91
	1,5
	3,5

	27
	20
	6
	8
	100
	0,75
	4
	4

	28
	13,5
	10
	7
	80
	0,82
	2,4
	6

	29
	11,5
	7
	6
	45
	0,85
	1,9
	7,5

	30
	17,5
	8
	5
	100
	0,73
	3,2
	8,2





Контрольні питання

1. Який пробіг називається «нульовим» і як його мінімізація впливає на економіку підприємства?
1. Як коефіцієнт змінності пасажирів (ηзм) впливає на загальний обсяг перевезень (Qдоб)?
1. Чим відрізняється статичний коефіцієнт наповнення від динамічного?
1. Які фактори впливають на коефіцієнт технічної готовності парку?
1. Як розрахувати експлуатаційну швидкість автобуса і чим вона відрізняється від сполученої швидкості?
1. Чому коефіцієнт використання пробігу (β) на міських маршрутах зазвичай нижчий, ніж на міжміських?
1. Як зміняться показники Qдоб та Pдоб, якщо місткість автобуса збільшиться у 2 рази, а кількість рейсів зменшиться у 2 рази?
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