Критерії введення світлофорної сигналізації. Характеристика та способи встановлення
Світлофори призначені для почергового пропуску учасників руху через конкретну ділянку вулично-дорожньої мережі, а також для позначення небезпечних ділянок дороги. В залежності від умов світлофори застосовуються для управління рухом в конкретних напрямках чи по окремих смугах даного напрямку:
· в місцях, де зустрічаються конфліктуючі транспортні, а також транспортні і пішохідні потоки (перехрестя, пішохідні переходи);
· на смугах, де напрямок руху може змінюватись на протилежний;
· на залізничних переїздах, розвідних мостах, причалах, поромах, переправах;
· при виїздах автомобілів спецслужб на дороги з інтенсивним рухом;
· для управління рухом маршрутних транспортних засобів.
[bookmark: _GoBack]Світлофори діляться на дві групи: Т- транспортні і П – пішохідні. Світлофори кожної групи, в свою чергу, підрозділяються на типи і виконання
Світлофори необхідно виготовляти відповідно до стандарту ДСТУ 4092-2002 «Світлофори дорожні. Загальні технічні вимоги, правила застосування та умови безпеки» та технічних умов виробника на конкретні вироби, погоджених з Департаментом Державтоінспекції МВС України.
Транспортні світлофори типів 1, 2 і пішохідні світлофори треба встановлювати за наявності хоча б однієї із цих п'яти умов.
Умова 1. Протягом 8 год. робочого дня середньогодинна інтенсивність руху транспортних засобів не менша зазначеної у таблиці 2.6.
Умова 2. Протягом 8 год. робочого дня середньогодинна інтенсивність руху транспортних засобів не менша:
· 600 од./год. (для доріг з розділовою смугою — 1000 од./год.) головною дорогою в двох напрямках;
· 150 пішоходів переходять проїзну частину в одному найбільш завантаженому напрямку в кожну із тих же 8 год.
Для населених пунктів із чисельністю мешканців менше ніж 10 тис. чол. нормативи за умовами 1 та 2 становлять 70 % зазначених.
Умова 3. Існує проміжок часу в 1-ну годину, протягом якого виконується умова 2.
Умова 4. Умови 1 та 2 одночасно виконуються за кожним окремим нормативом не менше ніж на 80%.
Умова 5. За останні 12 місяців на перехресті скоєно не менше трьох дорожньо-транспортних пригод, яких можна було б запобігти за наявності світлофорної сигналізації (наприклад, зіткнення транспортних засобів, що рухаються з поперечних напрямків, наїзди транспортних засобів на пішоходів, що переходять дорогу, зіткнення між транспортними засобами, що рухаються в прямому напрямку та тих, що повертають ліворуч із зустрічного напрямку). До того ж умови 1 або 2 повинні виконуватись не менше ніж на 80%.
Таблиця 2.6
Співставлення інтенсивностей руху, як критерію введення світлофорної сигналізації згідно умови 1
	Кількість смуг руху в одному напрямку
	Інтенсивність руху транспортних засобів, од./год.

	Головна (більш завантажена) дорога
	Другорядна (менш завантажена) дорога
	Головною дорогою в двох напрямках
	Другорядною дорогою в одному, найбільш завантаженому напрямку

	1
	1
	750 670 580 500 410 380
	75 100 125 150 175 190

	2 або більше
	1
	900 800 700 600 500 400
	75 100 125 150 175 200

	2 або більше
	2 або більше
	900 825 750 675 600 525 480
	100 125 150 175 200 225 240


Вводити світлофорне регулювання, яке здійснюється світлофорами типів 1 та 2 в місці перетинання дороги й велосипедної доріжки, необхідно у випадку, коли велосипедний рух має постійний характер, а його інтенсивність перевищує 50 велосипедистів на годину.
Вводити реверсивне регулювання з використанням транспортних світлофорів типу 4 необхідно за наявності одночасно таких умов:
1. інтенсивність руху транспортних засобів у години пік становить більше ніж 500 од./год. на смугу руху у більш завантаженому напрямку;
2. сумарна інтенсивність руху транспортних засобів у більш завантаженому напрямку перевищує інтенсивність зустрічного руху більше ніж на 500 од./год.;
3. зазначена нерівномірність руху систематично змінюється за напрямками протягом доби або по днях тижня;
4. проїзна частина дороги має три та більше смуг руху в обох напрямках.
5. транспортні світлофори типу 7 необхідно застосовувати за таких умов:
6. не забезпечено видимість небезпечної ділянки на відстані, достатній, щоб транспортний засіб зміг зупинитися, рухаючись зі швидкістю, допустимою на попередній ділянці дороги;
7. умови 1 або 2 критеріїв введення світлофорної сигналізації виконуються від 50% до 100% (за винятком граничних значень), або одночасно від 50% до 80% (за винятком граничних значень).

Контрольні питання
1. У яких випадках на вулично-дорожній мережі застосовуються світлофори, і які основні завдання вони виконують?
2. На які групи та типи поділяються дорожні світлофори згідно з ДСТУ 4092-2002?
3. За яких умов необхідно встановлювати транспортні світлофори типів 1, 2 та пішохідні світлофори?
4. У чому полягає різниця між умовами 1 та 2 для введення світлофорного регулювання, і як змінюються нормативи для малих населених пунктів?
5. Які особливі випадки ДТП є підставою для обов’язкового встановлення світлофорів відповідно до умови 5?
6. За яких критеріїв слід вводити реверсивне регулювання руху із використанням світлофорів типу 4?
7. У яких ситуаціях застосовуються транспортні світлофори типу 7, і які умови повинні при цьому виконуватися?

