Практична робота № 5

Визначення пропускної здатності смуги руху. Визначення пропускної здатності проїзної частини багатосмугових доріг і вулиць з безперервним
рухом

Мета – ознайомитись з поняттям пропускної здатності та розрахунком її величини для смуги руху; ознайомитись з розрахунком пропускної здатності проїзної частини в цілому.

Завдання:
1. Визначити пропускну здатність смуги руху.
2. Визначити пропускну здатність проїзної частини магістральної вулиці з безперервним рухом.

Методичні вказівки

Пропускна здатність – це максимальна кількість автомобілів, що може пройти через переріз вулиці в одиницю часу при визначених дорожніх і погодних умовах.
Пропускну здатність однієї смуги руху визначають за формулою:

À 	3600 V	,
V0  t   V0  l0  la


де V0
· 
величина оптимальної швидкості руху, км/г; t – час реакції водія

(0,9... 1,0 с); l0
· 
відстань між автомобілями, що зупинилися (4 м); la
· 
довжина

розрахункового автомобіля, м;  – коефіцієнт гальмування.

Коефіцієнт гальмування розраховується:

 	1	,
2g(1  i )

де g – прискорення сили тяжіння, м/с2; 
1

= (0,5-0,6) – коефіцієнт

поздовжнього зчеплення шин автомобіля з покриттям; і – поздовжній уклон вулиці в долях одиниці.

На пропускну здатність вулиці з безперервним рухом не будуть впливати перехрещення з іншими вулицями, бо вони виконані в різних рівнях, але пропускна здатність кожної смуги руху вулиці не буде однаковою. З наближенням смуг руху до середини проїзної частини пропускна здатність смуги знижується:

А  А ,і
і



де і

· 
коефіцієнт зниження пропускної здатності кожної смуги.



Коефіцієнт значення:


і	в залежності від порядкового номеру смуги має такі

· для першої – 1,00;
· для другої – 0,85;
· для третьої – 0,70;
· для четвертої і більше – 0,5.

Першою вважається смуга, що розташована з правого боку за ходом руху.
Вхідні дані для розрахунків наведено в таблиці 5.1. Номер варіанту визначається за останньою цифрою залікової книжки.

Таблиця 5.1

	№ варіанту
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	V0 , км/год
	25
	28
	30
	32
	35
	36
	38
	40
	27
	29

	
1
	0,50
	0,55
	0,60
	0,65
	0,50
	0,56
	0,60
	0,65
	0,50
	0,60

	і, %
	0
	10
	0
	15
	10
	20
	0
	25
	30
	0

	п
	2
	4
	6
	8
	4
	4
	6
	8
	6
	8



п – кількість смуг руху проїзної частини магістралі.


Практична робота № 6

Визначення пропускної здатності перехрещень

Мета – ознайомитися з методикою визначення пропускної здатності нерегульованих і регульованих перехрещень.

Завдання:
1. Визначити пропускну здатність нерегульованого перехрещення.
2. Визначити пропускну здатність цього ж перехрещення при введені на ньому світлофорного регулювання.
3. Зробити	висновки	щодо	зміни	величини	пропускної	здатності перехрещення при введенні на ньому світлофорного регулювання.

Методичні вказівки

Пропускна здатність нерегульованого перехрещення означає можливі співвідношення інтенсивностей на вулицях, що перехрещуються. Практична пропускна здатність нерегульованого перехрещення – це максимальна інтенсивність другорядного напрямку (при конкретній інтенсивності головного) з урахуванням реальних дорожніх умов, складу транспортного потоку і практичного (не завжди повного) використання інтервалів в основному потоці.
Якщо припустити, що розподіл інтервалів по головній вулиці близький до розподілу Пуассона, то формула для розрахунку пропускної здатності одного напрямку руху з другорядної вулиці буде мати вигляд:





де tгр

e( N / 3600)tãð 
À  N 1 å( N / 3600)t ,
· інтервал в основному потоці, достатній для виконання маневру

автомобілями другорядного напрямку, с (прийняти

tгр

= 7 с); t
· 
середній

інтервал між автомобілями в черзі, що залежить від складу транспортного потоку:
· для легкових автомобілів – t = 3,2 с;
· для вантажних автомобілів – t = 4 с.


Складність дорожніх умов враховується інтервалом

tгр . Пропускна

здатність регульованого перехрещення розраховується за формулою:

À  3600( tçåë  t0  t )³


Tö t

де Аі
· 
пропускна здатність даного напрямку руху, авт/г;

tзел

–тривалість

зеленого сигналу світлофору, с; t0


– інтервал часу між включенням зеленого

сигналу і покиданням перехрещення першого автомобіля, с (прийняти = 1 с);
t – середній інтервал між автомобілями, які покидають чергу, що знаходиться
в зоні стоп-лінії, с.

Вхідні дані для розрахунків

[image: ]

Рис. 6.1. Схема перехрестя

Таблиця 6.1

	№ варіанту
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	N1
	760
	440
	480
	800
	630
	720
	340
	480
	400
	630

	N2
	200
	550
	130
	350
	540
	340
	550
	330
	550
	240

	N3
	700
	180
	250
	500
	120
	620
	280
	150
	120
	420

	N4
	400
	140
	460
	300
	180
	310
	440
	560
	300
	80

	Tц
	47
	29
	30
	54
	32
	48
	39
	35
	54
	32

	t1  2
a
	18
	12
	10
	19
	16
	21
	22
	20
	27
	16

	t 3  4
a
	19
	7
	12
	17
	87
	8
	7
	12
	17
	87

	t
	3,2
	4,0
	4,0
	3,2
	4,0
	3,2
	4,0
	4,0
	3,2
	4,0
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