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Приклад 2.1 Потрібно скласти транспортний баланс економічного району, визначити обсяг перевезень та вантажообіг автомобільного транспорту загального користування з перевезення хлібних вантажів, якщо відомо, що виробництво зерна у районі складає 15600 тис. т., залишки на початок запланованого періоду – 185 тис. т., з інших джерел надійшло 150 тис. т., споживання зерна на місці – 5200 тис. т., залишки на кінець запланованого періоду – 280 тис. т. Внутрішньорайонні перевезення відомчим транспортом підприємств району складають 850 тис. т. Автомобільним транспортом загального користування перевозиться 85% обсягу хлібних вантажів, що підлягають відправленню. Середня відстань перевезення хлібних вантажів транспортом загального користування становить 28 км.

Розв’язання.
1) Визначення транспортного балансу
ТБ = (15600+185+150) - (5200+280) = 10455 тис. т.
2) Визначення	обсягу	перевезень	вантажів,	що	підлягають відправленню транспортом загального користування.
Внутрішньорайонні	перевезення	відомчим	транспортом підприємств району складають 850 тис. т.
3) Обсяг перевезень вантажів, що підлягають відправленню по району в цілому
Qвідпр = 10455 – 850 = 9605 тис. т.
У тому числі автотранспортом загального користування
Qвідп = 9605 ∙ 85 : 100 = 7684 тис. т.
4) Вантажообіг складає
Р = 7684 ∙ 28 = 215152 тис. ткм.
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Приклад 2.2. Потрібно скласти матеріальний баланс автотранспортного підприємства (АТП) з використання металу і визначити потребу в ньому на запланований рік.
Початкові дані: для ремонту автомобілів необхідно 7,5 т металу, для монтажу лінії діагностики автомобілів – 0,3 т, для переобладнання оглядових канав у зоні технічного обслуговування та ремонту автомобілів – 0,2 т.
На складі АТП на початок попереднього року знаходилось 0,4 т, а на кінець року – 0,3 т металу. В результаті впровадження прогресивної технології різання металу потреба в ньому для ремонту автомобілів скоротилася на 3,5%.
Розв’язання.
1) Визначення потреби металу для ремонту автомобілів на запланований рік
М.пл = 7,5 – (7,5 ∙ 3 : 100) = 7,27 т.
2) Складання матеріального балансу і визначення потреби в металі на запланований рік в цілому по АТП
МБ = 7,27 + 0,3 + 0,2 = 0,4 – 0,3 + Мпл.
Мпл = 7,27 + 0,3 + 0,2 – 0,4 + 0,3 = 7,67 т.


Приклад 2.3 Визначити обсяг перевезень вантажів і пасажирів на основі техніко-економічних розрахунків його використання, який визначають за передовим досвідом експлуатації автомобілів, критичного аналізу досягнутих результатів та оцінювання ефективності організаційно-технічних заходів.
Необхідно визначити обсяг перевезень вантажів, який може виконати АТП, на основі початкових даних, наведених у табл. 2.4.
Розв’язання.
1) Визначення	обсягу	перевезень	вантажів	за	марками автомобілів:
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 qні

(2.7)

Таблиця 2.4
Початкові дані для визначення обсягу перевезень вантажів
	Показники
	Умовні позначення
	Марки автомобілів

	
	
	Автомобіль Марка А
	Автомобіль Марка В
	Автомобіль Марка С
	Автомобіль Марка Д

	Середньооблікова кількість автомобілів, од.
	Асо
	90
	120
	105
	75

	Номінальна вантажопідйомність автомобіля, т
	qн
	8
	10
	3
	4,5

	Коефіцієнт використання парку автомобілів
	αв
	0,77
	0,75
	0,72
	0,74

	Коефіцієнт використання пробігу
	β
	0,75
	0,5
	0,68
	0,66

	Коефіцієнт	використання вантажопідйомності, статичний
	γст
	0,99
	1,0
	0,96
	0,87

	Тривалість знаходження автомобіля на лінії протягом доби, год.
	Тзн
	11,4
	9,5
	11,5
	10,8

	Тривалість	простою	автомобіля	під навантаженням та розвантаженням, год.
	tн-р
	0,557
	0,21
	0,48
	0,53

	Середня відстань поїздки з вантажем, км
	lп.в.
	64,5
	11,8
	15,6
	7,4

	Середньотехнічна швидкість, км/год.
	Vт
	32,4
	28,4
	25,7
	23,0



У	свою	чергу	виробіток	на	одну	облікову	авто-тонну	i- ої марки автомобіля (WQi ) визначається таким чином:
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де	Дк j	– кількість календарних днів у році;	ві	– коефіцієнт

використання	парку	автомобілів;

Тзн

–	час	знаходження

автомобіля	в	експлуатації;	Vт i  –	середня	технічна	швидкістьi

автомобіля;	i – коефіцієнт використання пробігу;  стi – статичний
коефіцієнт використання вантажопідйомності;	Lївi  – відстань їздки

з	вантажем;

t
н-рі

– час	простою	під	навантаженням	і

розвантаженням вантажу на одну їздку.

Автомобілі Марки А:
Q = Дкaв  Tзн Vm  β  γ ∙Aco ∙ qн
ln.в.  Vm  β  tпр
Q = 365  0,77 11,4  32,4  0,75  0,99 90  8  987,8  720  711216
64,5  32,4  0,75  0,557

Автомобілі Марки В:
Q  365  0,75  9,5  28,4  0,5 1,0 120 10  2498,23 1200  2997876 11,8  28,4  0,5  0,21

Автомобілі Марки С:
Q  365  0,72 11,5  25,7  0,68  0,96 105  3  2113,7  315  665816
15,6  25,7  0,68  0,48
Автомобілі Марки Д:

Q  365  0,74 10,8  23  0,66  0,87  75  4,5  2494,3 337,5  841826 7,4  23  0,66  0,53

2) Визначення	загального	обсягу	перевезень,	що	може виконати АТП

Qзаг =711216+2997876+665816+841826=5216734=5216,7 тис. т.


Приклад 2.4. Розрахувати обсяг перевезень та вантажообіг двома будівельними організаціями та цегельним заводом, якщо відомо, що досягнутий норматив обсягу перевезень у будівельних організаціях в попередньому році складав 151,6 тис. т. на 1 млн. грн. будівельно – монтажних робіт, а за цегельним заводом – 160,8 тис. т на 1 млн. грн. валової продукції. В запланованому році у зв’язку зі зміною структури будівельно-монтажних робіт намічається зниження нормативу в будівельних організаціях на 9%, за цегельним заводом – на 6,5%, обсяг виробництва складає у будівельних організаціях 24,8 і 25,6 млн. грн., а за цегельним

заводом – 29,8 млн грн випуску валової продукції. Середня відстань перевезення вантажів дорівнює відповідно у будівельних організаціях.  9,5 і 8,7 км, а на цегельному заводі – 14,5 км.
Розв’язання.
1) Визначення	розрахункових	питомих	нормативів	на запланований рік Нп з урахуванням їх зниження:
у будівельних організаціях:


Н	 151,6 

151,6  9)  138тис.т;

п
на цегельному заводі:

(
100

Н	 160,8  160,8  6,5)  150,4тис.т;
п	(	100
Визначення обсягу перевезень Q та вантажообігу Р за об’єктами, що обслуговуються:
у будівельних організаціях:
Q1 = 138∙24,8 = 3422,4 тис. т;

Q2 =138∙25,6 = 3532,8 тис. т;

Р1 = 3422,4∙9,5 = 32512,8 тис. ткм;
Р2 = 3422,4∙8,7 = 30735,3 тис. ткм;
на цегельному заводі:
Q = 150,4∙29,8 = 4481,9 тис. т;
Р = 4481,9∙14,5 = 64987,5 тис. ткм.

Приклад 2.5 Визначити потребу в рухомому складі для виконання планового обсягу перевезень вантажів, використовуючи початкові дані, наведені у табл. 2.5.

Таблиця 2.5
Вихідні дані для визначення потреби в рухомому складі
	
Показники
	Марки автомобілів

	
	Автомобіль Марка А
	Автомобіль Марка В
	Автомобіль Марка С

	Обсяг перевезень, тис. т
	860,0
	239,4
	-

	Вантажопідйомність, т
	8
	6,4
	1,5

	Коефіцієнт використання вантажопідйомності
	0,98
	0,96
	-

	Тривалість роботи рухомого складу на лінії, год.
	12,5
	11,7
	9,5

	Коефіцієнт використання парку
	0,79
	0,75
	0,77

	Коефіцієнт використання пробігу
	0,68
	0,61
	-

	Середня технічна швидкість, км/год.
	27,0
	29
	-

	Час	простою	автомобіля	під	завантаженням	і розвантаженням на одну поїздку, год.
	0,47
	0,45
	-

	Середня відстань поїздки з вантажем, км
	21,0
	25
	-



Розв’язання
1) Визначається виробіток на одну середньооблікову авто- тонну за кожною маркою рухомого складу, що працює за відрядним тарифом:

Автомобіль Марка А: WQ


Автомобіль Марка В: WQ

 365  0,79 12,5  0,68  27  0,98  2188,8т; 21  27  0,68  0,47

 365  0,75 11,7  0,61 29  0,96  1650,2т.
25  29  0,61 0,45

2) Визначається виробіток на один автомобіль, що працює за погодинним тарифом:
Автомобіль Марка С: Wа-год= 365 х 0,77 ∙ 9,5 = 2670 авт.-год.

3) Визначається	необхідна	середньооблікова	кількість автомобіле-тонн і автомобілів за марками рухомого складу.
Автомобілі, що працюють за відрядним тарифом: Автомобіль Марка А:


qзаг Q
W

Q

 860800
2188,8

 393,3т.

Асо=393,3:8 = 49 од.
Автомобіль Марка В:
qзаг=239400:1050,2 =145,1 т;.
Асо=145,1:6,4 = 22,7 од. ≈ 23 од.
Необхідна кількість автомобілів Марки С, що працюють за погодинними тарифами:
Асо= 56800:2670 = 21 од.;
qзаг= 21 х 1,5 = 31,5 т;
Приклад 2.6. Визначити потребу в автобусах для виконання планового обсягу перевезень пасажирів за початковими даними наведеними в табл. 2.6.
Таблиця 2.6
Початкові дані для визначення потреби в автобусах
	
Показники
	Маршрути

	
	міські
	приміські
	міжміські

	Річний	обсяг	перевезень	(за	даними обстеження), тис. пас.
	16820
	3630
	234

	Марка автобуса
	Автобус Марки А
	Автобус Марки В
	Автобус Марки С

	Пасажиромісткість, чол.
	115
	110
	45

	Коефіцієнт використання парку
	0,71
	0,70
	0,75

	Коефіцієнт	використання пасажиромісткості
	0,85
	0,87
	0,66

	Коефіцієнт використання пробігу
	0,95
	0,93
	0,98

	Час в наряді, год.
	11,2
	12,6
	11,5

	Середня	експлуатаційна	швидкість, км/год.
	20,4
	24,3
	32,5

	Середня відстань поїздки пасажира, км
	6,1
	17,0
	157


Розв’язання.
Визначається виробіток на один середньообліковий автобус в пасажирах і їх потреба за маршрутами та марками автобусів:




WQп

на міському маршруті:
 365  0,7111,2  20,4  0,95  0,85 115  901381
6,1



пас.;









WQп







WQп

Асо= 16820000:901381 = 18,7 од. ≈ 19 од.;
на приміському маршруті:
 365  0,70 12,6  24,3 0,93  0,87 110  409552пас.;
17
Асо= 3630000:409552 = 8,9 од. ≈ 9 од.;
на міжміському маршруті:
 365  0,75 11,5  32,5  0,98  0,66  45  18967,5пас.;
157
Асо= 234000:18967,5 = 12,3 од. ≈ 12 од.
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