
Технічне регулювання                          

в сфері екологічності та 

енергоефективності КТЗ. 

Екологічна класифікація КТЗ  
 
 



 

У 2010 понад 2,3 млн. тонн викидів шкідливих 

речовин в атмосферу – 34,6% від загального 

обсягу викидів до повітряного басейну України 

 

Внесок автотранспорту у забруднення повітря – 

90,9% викидів від усіх пересувних джерел країни 

 

70…90% загальної кількості викидів  

шкідливих речовин у ряді міст України 

У м. Києві – 84,8%. 

 

НЕГАТИВНИЙ ВПЛИВ АВТОТРАНСПОРТУ НА ДОВКІЛЛЯ 



 
 

В Україні в 2010 на 1 кв. км припадало 3834 кг 

шкідливих викидів автомобілів до атмосфери,         

а на одного мешканця - понад 50 кг –                           

на 44% більше, ніж у 1995  

У м. Києві шкідливі викиди автотранспорту до 

повітря в 2010 становили приблизно 224,9 тис. тонн 

(84,8% від загального обсягу викидів)  –                     

в 3,2 раза більше, ніж у 1995 

На 1 кв. км  м. Києва припадало 269,1 тонн –             

в 70 разів більше середнього рівня в країні 

НЕГАТИВНИЙ ВПЛИВ АВТОТРАНСПОРТУ НА ДОВКІЛЛЯ 



Понад 20 млрд. грн. сукупних 

збитків внаслідок негативного 

екологічного впливу 

автотранспорту щороку 

 





Висновок Комітету з екологічної політики  

Європейської економічної комісії ООН  

за результатами Другого огляду в 2007році: 
 

“…вплив транспорту на довкілля починає 

створювати серйозні проблеми  

для здоров'я та довкілля, і  

Україна, яка до сих пір  

майже не звертала уваги на цю проблему,  

повинна негайно її вирішувати” 
  



Основні напрями вирішення наявних проблем: 

 Адаптація законодавства України до 

законодавства ЄС щодо екологічності та 

енергоефективності автотранспорту, використання 

альтернативних палив, насамперед, біопалив  

 Підвищення ефективності автомобільних 

перевезень, удосконалення транспортної логістики 

 Пріоритетний розвиток громадського транспорту 

 Розбудова мережі автодоріг та розв‘язок, 

удосконалення організації дорожнього руху  

 



Екологічна класифікація КТЗ 

Еколо-

гічна 

норма 

Код 

рівня 

викидів 

Категорії КТЗ,  

особливості конструкції КТЗ 

Правила ЄЕК ООН (R), серії 

поправок, Регламенти ЄС (Reg) та 

Директиви ЄС (Dir), інші НД, 

гранично допустимі викиди, 

процедури випробовування 

Євро-0 01 М1 та М2 (максимальною масою до 3,5 т), N1 з 

бензиновими двигунами і дизелями 

R 15 або R 83-02 (А)  

або R 83-03 (А) або R 83-04 (А)  

або ОСТ 37.001.054 

  02 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, М3, 

N1, N2, N3 з дизелями 

R 49-01 або ОСТ 37.001.234 

  03 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, М3, 

N2, N3 з бензиновими двигунами 

СО - 85 г/кВт·год,  

СnНm – 5 г/кВт·год,  

NOх - 17 г/кВт·год, 

випробовування за ОСТ 37.001.070 

Євро-1 11 М1 та М2 (максимальною масою до 3,5 т), N1 з 

бензиновими двигунами і дизелями 

R 83-02 (В, С) або  

Dir 91/441/EEC (B, C) 

  12 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, М3, 

N1, N2, N3 з дизелями та газовими двигунами 

R 49-02 (А) або  

Dir 91/542/EEC (A) 

  13 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, М3, 

N2, N3 з бензиновими двигунами 

СО - 72 г/кВт·год,  

СnНm - 4 г/кВт·год,  

NOx –14 г/кВт·год, 

випробовування за ОСТ 37.001.070  



Екологічна класифікація КТЗ 

Еколо-

гічна 

норма 

Код 

рівня 

викидів 

Категорії КТЗ,  

особливості конструкції КТЗ 

Правила ЄЕК ООН (R), серії 

поправок, Регламенти ЄС (Reg) та 

Директиви ЄС (Dir), інші НД, 

гранично допустимі викиди, 

процедури випробовування 

Євро-2 211 М1 (максимальною масою до 2,5 т, 

пасажировмісністю з водієм до 6 чол.), з 

двигунами з примусовим запалюванням 

(бензиновими, газовими) і дизелями 

R 83-03 (В, С, D) або 

Dir 94/12/EC (В, С, D) 

  212 М1 та М2 (максимальною масою до 3,5 т), N1 з 

двигунами з примусовим запалюванням 

(бензиновими, газовими) і дизелями 

R 83-04 (В, С, D) або  

Dir 94/12/EC (В, С, D) 

  22 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, М3, 

N1, N2, N3 з дизелями та газовими двигунами 

R 49-02 (В) або  

Dir 91/542/EEC (B) 

  23 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, МЗ, 

N2, N3 з бензиновими двигунами 

СО – 20 г/кВт∙год,  

СnНm – 1,1 г/кВт∙год,  

NOx – 7,0 г/кВт∙год, 

випробувальний цикл ESC згідно з 

Правилами ЄЕК ООН № 49-03 



Екологічна класифікація КТЗ 

Еколо-

гічна 

норма 

Код 

рівня 

викидів 

Категорії КТЗ,  

особливості конструкції КТЗ 

Правила ЄЕК ООН (R), серії поправок, 

Регламенти ЄС (Reg) та Директиви ЄС 

(Dir), інші НД, гранично допустимі викиди, 

процедури випробовування 

Євро-3 31 М1, М2, N1, N2  з двигунами з примусовим 

запалюванням (бензиновими, газовими) і 

дизелями 

R 83-05 (А) або Dir 98/69/EC (А) 

  32 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, 

М3, N1, N2, N3 з дизелями та газовими 

двигунами 

R 49-04 (А) або R 49-05 (А) або Dir 

1999/96/EC(A) або Dir 2005/55/ЕС (А) 

  33 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, 

М3, N2, N3 з бензиновими двигунами 

СО – 14,0 г/кВт·год, СnНm – 0,75 г/кВт·год,  

NOx – 4,0 г/кВт·год, випробувальний цикл 

ESC згідно з Правилами ЄЕК ООН № 49-03 

Євро-4 41 М1, М2, N1, N2  з двигунами з примусовим 

запалюванням (бензиновими, газовими) і 

дизелями 

R 83-05 (В) або Dir 98/69/EC (B)  

  42 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, 

М3, N1, N2, N3 з дизелями та газовими 

двигунами 

R 49-04 (В1) або R 49-05 (В1) або  

Dir 1999/96/EC (В1) або  

Dir 2005/55/ЕС (В1) 

  43 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, 

М3, N2, N3 з бензиновими двигунами 

СО – 4,0 г/кВт·год, СnНm – 0,55 г/кВт·год,  

NOx – 2,0 г/кВт·год, випробувальний цикл 

ESC згідно з Правилами ЄЕК ООН № 49-03 



Екологічна класифікація КТЗ 

Еколо-

гічна 

норма 

Код 

рівня 

вики-

дів 

Категорії КТЗ,  

особливості конструкції КТЗ 

Правила ЄЕК ООН (R), серії поправок, 

Регламенти ЄС (Reg) та Директиви ЄС (Dir), 

інші НД, гранично допустимі викиди, процедури 

випробовування 

Євро-5 

EEV 
51 М1, М2, N1, N2  з двигунами з примусовим 

запалюванням (бензиновими, газовими) і 

дизелями 

R 83-06 або Reg 715/2007 та Reg 692/2008 

  52 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, 

М3, N1, N2, N3 з дизелями та газовими 

двигунами 

R 49-04 (В2) або R 49-05 (В2) або Dir 

1999/96/EC (В2) або Dir 2005/55/ЕС (В2) 

  53 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, 

М3, N2, N3 з бензиновими двигунами 

Викиди забруднюючих речовин двигунами КТЗ 

цих категорій для Євро-5 ще не унормовано  

(тільки 

Євро-5 

EEV) 

54 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, 

М3, N1, N2, N3 з дизелями та газовими 

двигунами 

R 49-04 (С) або R 49-05 (С) або  

Dir 1999/96/EC (C) або Dir 2005/55/ЕС (C ) 

Євро-6 61 М1, М2, N1, N2  з двигунами з примусовим 

запалюванням (бензиновими, газовими) і 

дизелями 

Reg 715/2007 та Reg 692/2008 

  62 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, 

М3, N1, N2, N3 з дизелями та газовими 

двигунами 

Reg 595/2009 

  63 М1 (максимальною масою понад 3,5 т), М2, 

М3, N2, N3 з бензиновими двигунами 

Викиди забруднюючих речовин двигунами КТЗ 

цих категорій для Євро-6 ще не унормовано 



ЕВОЛЮЦІЯ ЕКОЛОГІЧНИХ ВИМОГ ДО КОЛІСНИХ ТРАНСПОРТНИХ 

ЗАСОБІВ ТА ДВИГУНІВ ЗГІДНО З ЗАКОНОДАВСТВОМ ЄС ТА УКРАЇНИ 

Сучасні норми 

України 

Сучасні 

норми ЄС 

Норми викидів шкідливих речовин для двигунів великовантажних автомобілів та автобусів 

(за 100% прийнято норми викидів 1990 року або норми з моменту їх введення)  
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ЕВОЛЮЦІЯ ЕКОЛОГІЧНИХ ВИМОГ ДО КОЛІСНИХ ТРАНСПОРТНИХ 

ЗАСОБІВ ЗГІДНО З ЗАКОНОДАВСТВОМ ЄС ТА УКРАЇНИ 

Норми викидів шкідливих речовин для автомобілів повною масою до 3,5 т 

(за 100% прийнято норми викидів 1990 року або норми з моменту їх введення)  

Сучасні норми 

України 

Сучасні 

норми ЄС 



Законом України  

від 06.07.2005 №2739  

(в редакції закону від 30.11.2005 №3151)  

в Україні у 2006-2007   

введено екологічні норми Євро-2 для  

всіх імпортованих та нових вітчизняних 

колісних транспортних засобів  



 

Оцінювання відповідності типів ДТЗ та їх двигунів екологічним нормам Євро-2  

 

Типи двигунів ДТЗ і 

вид моторного палива: 

Категорія ДТЗ 

М1 

N1 

M2 N2 

M3 N3 

повна маса, кг і пасажиромісткість, чол. (з водієм) контрольна маса, кг контрольна маса, кг 

пасажиромісткіст

ю ≤6 та повною 

масою ≤2500   

пасажиромісткістю 

>6  

(7-9) та/або повною 

масою >2500 і ≤3500 

повною 

масою >3500 

≤2840 >2840 ≤2840 >2840 

дизелі  R83-03 С R83-04 С R83-04 С або 

R49-02 B 

R83-04 С1) 

або 

R49-02 B3) 

R49-02 B3) 

(R83-04 С)2)  

R49-02 B3) R49-02 B3) 

(R83-04 С)2)  

R49-02 B3) R49-02 B R49-02 B 

двигуни, що працюють 

на природному газі 

(незалежно від виду 

запалювання) 

R83-03 D R83-04 D R83-04 D  або 

R49-02 B 

R83-04 D1) 

або 

R49-02 B3) 

R49-02 B3) R49-02 B3) R49-02 B3) R49-02 B3) R49-02 B R49-02 B 

двигуни з примусовим запалюванням, що працюють на: 

-неетильованому 

бензині  

-(або неетильованому 

бензині та ЗНГ чи 

природному газі) 

R83-03 B R83-04 B  (Е) R83-04 B (Е) (Е)  (Е) (Е) (Е) (Е) 

- ЗНГ R83-03 D R83-04 D R83-04 D або 

R49-02 B 

R83-04 D1) 

або 

R49-02 B3) 

R49-02 B3) R49-02 B3) R49-02 B3) R49-02 B3) R49-02 B R49-02 B 

Скорочення та умовні позначення:  

1. ЗНГ – зріджений нафтовий газ; 

2. R83-03 В – ДСТУ UN/ECE R83-03:2002 рівень вимог В;  

3. R83-03 С – ДСТУ UN/ECE R83-03:2002 рівень вимог С; 

4. R83-03 D – ДСТУ UN/ECE R83-03:2002 рівень вимог D;  

5. R83-04 B – Правила ЄЕК ООН №83-04 рівень вимог B; 

6. R83-04 С – Правила ЄЕК ООН №83-04 рівень вимог С; 

7. R83-04 D – Правила ЄЕК ООН №83-04 рівень вимог D; 

8. R49-02 B – ДСТУ UN/ECE R49-02 А,В:2002 рівень вимог В;  

9. (Е) - питомі викиди забруднюючих речовин з відпрацьованими газами не повинні 

перевищувати таких значень: СО – 20,0 г/кВт∙год, СmНn – 1,1 г/кВт∙год, NOx -7,0 

г/кВт∙год (процедура випробувань двигунів - за циклом „ESC” згідно з Правилами 

ЄЕК ООН №49-03).  



Законом України  

від 18.12.2008 № 694   

було введено екологічні норми :  

Євро-3 - з 1 січня 2010 року;  

Євро-4 - з 1 січня 2012 року;  

Євро-5 - з 1 січня 2016 року 

Євро-6 - з 1 січня 2025 року 

 

 



У зв‘язку із затримкою погодження проекту закону 

центральними органами виконавчої влади  

термін запровадження норми Євро-3 вже минув 
 

Прийняття закону до завершення виборів до 

Верховної Ради є маловірогідним 

 

Пропонується передбачити у проекті закону 

запровадження  

з 01.01.2013 одразу екологічних норм Євро-4 
для скорочення суттєвого відставання від ЄС 



 

Технічне регулювання  

в сфері енергоефективності КТЗ  

і викидів парникових газів  

 

 
 
 
 



Законодавство ЄС в сфері енергоефективності 

КТЗ і викидів парникових газів: 

Directive 1999/94/EC of the European Parliament and of the Council of 13 

December 1999 relating to the availability of consumer information on fuel 

economy and CO2 emissions in respect of the marketing of new passenger cars; 

Directive 2009/33/EC of the European Parliament and of the Council of 23 April 

2009 on the promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles 

Regulation (EC) No 443/2009 of the European Parliament and of the Council of 

23 April 2009 setting emission performance standards for new passenger cars 

as part of the Community's integrated approach to reduce CO2 emissions from 

light-duty vehicles  

Regulation (EU) No 510/2011 of the European Parliament and of the Council of 

11 May 2011 setting emission performance standards for new light commercial 

vehicles as part of the Union's integrated approach to reduce CO2 emissions 

from light-duty vehicles  



З 2015 року  

законодавством ЄС започатковується  

обов‘язковість відповідності  

визначеної частини продукції автовиробників ЄС  

стосовно  

гранично допустимих викидів СО2  

і рівня енергоефективності КТЗ 



Досвід маркування  

рівня енергоефективності КТЗ  

в країнах ЄС 










