
Розд!л 3

п!дйомно-оглядовБ оБлАднАння
п!дпРисмств АвтомоБ!льного тРАнспоРту

3.1. 1ипи автосерв|сного п|дйомно_оглядового
о6ладнання

8|дпов!дно до технолог|? роб!т пости [Ф ! |1Р повинн| бути
оснащетт! спец|альним п|дйомно_оглядовим устаткуванням: 1) при-
строями для огляду ! роботи з р1зних стор|н автомоб!ля _ згори, збо-
ку, знизу; 2) механ1змами для вив!гшування кол!с; 3) транспортним
устаткува]{ням задля перем!ще**ня автомоб1л!в вздовяс пост!в пото-
кових л|н!й.

|[оточний ремонт агрегат1в | вузл|в проводять згори' об|ч та
знизу автомоб|ля. Фдг:ак при надхор{(енн| автош:об1ля в ремонт' як
правило, потр!бно в!дновити працездатн!сть невелико? к1лькост!
вузл1в, ! не зав:кди ц| вузли розм!щен! у вахскодоступ}тих м!сцях. 3
огляду тта безв|дмовн!сть 1 ремонтопридатн!сть агрегат!в, а також
!хт:с розталшування на автомоб|лях, допускасться ь:е забезпенувати
робо.тими м!сцями знизу авз'омоб|ля до 30...40 ой роботих пост!в |{Р
для вантажних | легкових автомо6|л|в, а також до 50 о4 пост!в для
автобус|в. Фронт роб!т згори ! частково збоку автомоб!ля забезпе-
чу€ться при установц| його на п!длогу, тому там, де це можливо, з
мето}о економ|| застосову}оть нап!пьн| пости. ,(ля роботи знизу ав-
томо61ля необх!дно застосовувати оглядов! пристро!.

}1ожлив1сть зручного п!дходу до автомоб1ля для проведення
вс{х ро6|т то ! пР забезпенусться за допомого}о р!зного п!дйомно_
оглядового устаткування'

{! 10йо мно -о ел я 0 о в | тщ шстпууло[ * гаражн е обладнан ня, п ри зн аче-
не для п1дйому автомоб!ля або одн!с[ з його осей на висоту, що за-
безпенус доступ до нижньо[ частини шас|, або для зняття та установ-
лення двигуна й !:-:. агрегат!в. {о п!дйомно_оглядових пристро|в
в|дносять п1дйомники (г!дравл1нн!' пневматичн! й електринн!), домк_
рати, п!дйомно-оглядов! стенди, пересувн| крани' в!зки, п|дйомники-
перекидан| й |н', а так0ж оглядов! канави (довг! транште':) | естакади.
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йожлив!сть зручного п|дходу до автомоб1ля для проведення
вс|х роб!т то й пР забезпенутоть застосуванням р1зного п!дйомно-
оглядового ус'тат'куванн1, 11{Ф за г[ризначенням под!лясться на так!

основн! групи.
9ацяёов! кпнавп й есупака)ш _ пристосування' що забезпеиу_

ють п!дх!д до автомоб|ля знизу при пост|йн!й р!зниц1 р!вн!в розм!-
щення автоь:об1ля та робоиих м1сць. 0глядов| канави й естакади с

нар]б!льш прост!.1ми пристроям!л, що забезпечу}оть п|дх1д до авто-
моб!ля знизу. Автомоб1ль розм|щутоть на них у робоне положення,
як правил0, сво|ш: ходом без застосува|1\1я додаткового обладнання.
|1ростота конструкц!| канав ! сстакад визначас !х в|дносно невисоку
варт!сть та невелик! витрати на утримування.

1|!0йомншкса й перекш0ач] _ устаткування, що забезпенус п|д-
х!д до автомоб!ля знизу з! зм!ното положе!{ня автомоб!ля'стосов1то

робоиих м|сць у пер1од роботи й при необх|дност! з вив!шуван|{ям
кол{с.

.\олократпш й в!зкса, як! вив!тшутоть, * устаткувакг{я' призначене

для вг:в!:пування кол!с ! 1нших част'|н автомоб!ля.
:

3.2. |-аражн| оглядов| канави

1{'н|версальним оглядов|{м пристросм' що забезпенус однцчас-
ний фронт роб!т знизу. збоку й згори. с оеля0ов| ко''пвш.0глядов|
канави в}ткористову1оть для оснащення як ун1версальних' так 1 б|
льшост1 спец!ал|зован::х пост|в практично пр:: вс!х схемах 'пхнього

розм1щення (лив. рис, 3.1). ||ри застосуванн1 канав автомоб1.т1! пере-
буватоть на р1вн| тт!длоги прим|щення' що дозволяе знизи1и в#ёоту,
а. отже, обсяг пришг!щення для розм[шення пост|в.

(анавами обладнуються тупиков! й прямоточн! шости й пото-
ков! л!н!?. Фглядов1 канави (рис. 3.2) виготовля}оть р!зними 3а |'ши-

рино}о, способом розм|щення, установки й ф1ксац|| автомоб|ля. 3а

розм1щенням в план! канави под|лятоть на центральн1 й б1нн!. .{ля
!'|роведення роб!т знизу автомоб!ль 3упиня!оть над центрально[о ка-
!таво{о, а для роб!т з низько розта{пованими вузлами збоку авт0м0-
б!ля - на пост |з б!чними канавами поза його габаритами

1{анави повинн! мати вх!д з! сходами, розта1шованими за ме-
хсами робоно[ зони каг{ави. ,{ля безпенного за!!ду автомоб1ля канави
'боку обрамлен! нат:рямними ребордами, а з торця (з боку за]зд}) -
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в1дб|йнттком, що вир!внтос напрямок коп!с. Реборлтт мо:куть бути
т!у|еталевими й зал|зобетонни]\,1и в|]со'го}о не б|льтпе 150 мм. {ля ф1к_
сац|| к|нцевого положення автоп,|об|ля при його перем!щенн! узд0вж
тупиково| каг1ави з боку в1дкрито| трантше1 робля.гь упори.

Рис. 3. | " 8ар!анти розм!пшення робоних пост!в

Розм!щення робових м1сць у канавах нижче р!вня п!дпоги
:-:рим!щення вимагас особливо| уваги до забезпечення гарних умов
прац!. 9 канави по кана.']ах п|д п!длогото повинне [!одаватися пов|т_

ря в обсягах не мен{ш 200 м3/год на кожний метр д0в)кини канави'
темперацра пов1тря +16 ...25 "с, гпвидк!сть 2,0 ...2,5 шт/с, напря-
м0к струмен|в пов|тря 45" до г1лощини п!длоги. }{едол1к природного
осв1тлення компенсу}оть установкото св|тильник1в у н1ш:ах канави.
(т|нки канави облицьовутоть св!тлото ппитко|о, п!длоц виконутоть
[з ухи.ттом 1 ..' 2 % ! обладнатоть канал!зац!йними решт!тками' 3асто-
сування канав неможливо на м1жповерхових перекриттях (над п!д-
валами, на другому поверс1) булг:нк|в. Бони також ускладн}01оть
г1дро!золяц1то прим1щень при високому р!вн| грунтових вод.
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Рис. 3.2. [{лпсиф!каш!я (с) ! загальний вид вузько![ !зольовано[ (ф
! трангпеп":но[ (в) оглядових кднав

[пибина канави для роботи знизу 3алежить в!д рад|ус|в коп|с |

величин!{ просв|т[в автомоб|ля й дор1внтос д]1я вантах(них автомоб1*

л!в та автобус1в 1,2...|,з м' а для легкових автомоб|л1в 1,4'..1,5 м,

[}иб:ана б!.лпих каг!ав не перевищус 0'8.''0,9 м при гпирин| не п,|ен(!]е

0.(л м.

]"[с;п*элсигту ка]1ави вт,{значатоть залежно в|д габарит|в | конструк-
т1!|:ппз':'к:мс:б!.::я, ат тако>к в!д признанення робоного поста. й1н|мальна
](()в)!(и!|а рс:6оио| частини ун|версально| канави для автомоб!л|в з

:пс:рс21н!м розташуванням дв!]гуна повин!{а бути р|вното суш:! довхсин
!!сред[!ього звису й бази автомоб1ля з додаванням 0,8...1,0 м д.т{я

зруиност| проведення то й пР заднь0го моста. ,{ля автомоб1л1в !з

задгт|м розта1пуванням двицна довхшну робоно| частини канави
приг!матоть не мен1ле довжини автомоб1ля. Б[чн ! канав['г дозволя}оть
проводити роботи т|льки збоку автомоб|ля, обмежуюии при цьому
п|дх!д до його верхн|х части}{. 1-ому б!нн| канави застосову!оть т!ль-
ки на спец!ал|зованих постах, наприклад, для перев!рки й регулто-
вання ку'г!в установки передн!х кол!с, при цьому конф1гурац!то й

довжину канави прийма:оть виходячи з! зрунност| проведення кон-
кретних роб1т.

,{овжина канави повинна перевищувати довжину автомоб|ля
на 0;5...0,8 м, а глибина становити: для легкових автомоб!л!в
1,4.'"1,5 м, адля вантажних автомоб!л|в | авто6ус!в 1,2...1,3 м.
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3ходи .цо ка}тави розта1повутоть 11оза робоното зоно[о' т]0за
шляхо!\! руху автомоб!ля ! оснащутоть сх!днастими сходами (одн!
сход}{ 11'!ир}!ною 0,7 ш: на п'ять канав | на кожнр:х наступних 10 ка-
нав по сходам). |{ро1!н! канави повинн1 мат}] входи иерез тунел[; ту-
пиков] канави' розта1цован! порун, насто з'еднують в|дкрито}о тра-
н1шес(о. [1!ирина тунелю й трангпе| повинна бутт+ не меттш 1 м;
висота цнел}о в1д п!длоги до шерекриття * не мен[п, 1,$ м. 1упиков|,
поруч розташован! канави в окремих випадках рац;онально викону-
ва'ги з використанням загального п|дв4льного прим[щення. |1!два-
льне прим!щення оснафуготь кол!йними мостами, як! за д0помого}о
}1астилу перетвор}о}оть у м!жкол1йну канаву.

0глядов1 канави залежно в!д тпирини робоного простору под!-
ля}оть на вузьк! та тллшрок|, а за способом за!зду автомоб|ля на кана_
ву та з'!3ду з не] - на !пу''шков| й торо!зн!.3а устроем _ на .г*с!эюко-
л!йн] й б|нн1, з' кол1йнаслош л40с'пол''! й вив1гшуванням кол|с,
тпроса сш е йн 1 й |зольов сун |.

Бузькото вважа!оть канаву' що мае 1ширину мен!'ше т'а6аритно|
ширини автомоб|ля, при б|ль:ш1й ширин1 - канаву наз}!ва1оть 1{|!{ро-
ко:о' 1к прав!1ло' 1шир'ина вузько} канави не перевищус кол!? ав'го-
моб!ля (м|я<кол|йна канава) | дор!внтое 0,9..'!,4 м. 11!ирок! канави
мають 1пирину 2,5..'3,0 м. (анави вузького ти[1у за устросм под1ля-
]оть на: 1) м|жкол1йн!; 2) б1нн|; 3) комб{нован!.

!|1!эюкол|йн] канави розта1лову}оться посередин 1 м 1ж колесами
автомоб]ля, б!нн! * по обидва боки в|д нього' а комб1туовсал:д являтоть
собо:о сполучення м|:ккол!йнйх ! б|чних оглядових канав. Бузьк1
канави за способом в':'зду та в'|зду под|лятоться на п|уп']ков! й
про[зт:1. [[ри в'!зд| на тупикову канаву автомоб|ль рухасться перед-
н[м ходом, а з'1жджас задн!м' Ё{а про|зн!й каг*ав1 забезпенусться на-
скр1зний про|зд. .1,кщо вузьк! канави розта11|ову|оться паралельно,
то !х з'сдну1оть траншесто або тунелем. Розм!ри канав зале)кать в1д

ти{1у автомоб|л|в, що обслугову}оться, | встановленого обладнання.
|{онавш б1нн! вузько2о п!|!пу * це вс| канав!,! гшириною 0,6...

0,9 м | глибиното 0,8...0,9 м, м!ж якими встановлк)еться автомоб|ль.
Б!дстань м!ж канавами на 0'25 м б|льпте габаритно[ 1пирини авто-
моб!ля. Бузьк| канави займа*оть в|дносгло невел!1ку площу ! с най_
б!льш простими оглядовими пристроями. Роботи на них проводять
одтточасЁо з ус!х бок|в автомоб!ля, однак д0ступ до нихсн!х частин
збоку'автомоб1ля ускпаднений. 1ому вони не пристосован| для ви-
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ко!?ан', роб1т п|д автомоб1лем. 1{анави вузького типу застосову-
ютъся в основ}1ому на збирально-мийних постах. } таких канавах
важко забезпечити гарн! умови праш!.

Редол1ки канав вузького'гипу:
1) нерез обмежений робоний прост|р ускладнений доступ до

автомоб!ля збоку;
2) для роб1т, ;тов'язаних з вив!:шувант+ям кол!с, зняттям 1 уста-

|-!овко}о мост!в | ресор, так! канави необх!дно обладнати п|дн!маль*
ними пристроям}';

3) недостатг:я осв1тлен!сть природним св|тлом та погана ве||-

тиляц|я не забезпечують нормальних сан|тарно-г[г|сн1нних умов
прац! виконавц|в роб!т.

Б!д перерахованих недол!к|в позбавлен1 канав'| ц4шрок0?о
гпшпу (ртлс.3.3) з кол!сним мостом або з вив1тшуванням кол!с.

Рио. 3.3. 0глядова канава |широкого тиг'у:
1 - осв!тлтовач!; 2 _ кут лицтовальний; 3 - лицтовальн! б!л!'плитк!'{;

4 * н!ша для обладнання; 5 * опора рейково? кол!1

,*'
]
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[1}ирина канав 1пирокого типу станов!{ть 1,4..'3,0 м' а довх(ит1а
на 1,0'.'1'2 м перевищуе довжину автомоб1ля, що обслуговусться.
.{ля роботи збоку перед6ачен! зн!мн| трапи (реш|тки). } ст1нках ка-
нав улатштову}оть н!шл! для розм!щеттня в них осв!тлтовальних при_
стро!в' !гструмент!в |обладнання. {но канав мае ухил в 2...3'уб!к
ст|чного грапа, який необх1дний для ст0ку води' палива' масел. Бе-
нтиляц!я канав зд|йсн}осться |пляхом п!дведення св!жого пов1тря по
одному каналу й в!дсмоктування забрудненого пов|тря по !ншому.
} зимовг;й нас пов!тря, яке п!двод\|ться' п!д!гр!ватоть до 40.'.50'с.
(анави матоть водяне батарейне опалення. Б!дпрацьован! гази при
рецл}ованн1 двицн|в видаля}0ть спец!альним витяжним пристросм.

[1!ирок| канави з вив!глуванням кол|с с б!льгш, ун!версальними,
тому' природно, б!льтше 1пироко застосовуються в пАт. у пор!в-
нянн1 з канавами вузького типу 1лирок| канави ма}оть обмежене за-
стосування' !]е пояснтоеться тим' що вони б!льтш дорог! за ц!ното,
конструктивно складн!, займаготь б!льшу виробнину площу. |[ра_
ц}овати на перекидних м!стках незручно' розташовувати автомоб]л]
на канаву досить складно.

[1ирок! канав14 забезленуготь зруннит! п!дх1д не т1лькп'т до вс!х
вузл!в зну!зу, але й до низько розта{пованих вузл!в ! деталей збоку
автомоб|ля. ]-{ри цьому зб!льштусться к|льк!сть робоних м!сць для
роб!т знизу ! пол|птшу*оться умови прац!. Фднак при цьому усклад-
нтосться п!дх!д до автомоб!ля зг9ри, що зумовлк)с перекриття час-
тини канави м!стками, ,'"'''у"'','Ё" 

"*'* "'''р,. п!двищен| вимоги
до техн|ки безпеки. [л|д зазнач'|ти також' що робон| пости |з тширо-
кими канавами займатоть б!льшту площу у пор!внянн| з !нп:ими ви-
дами оглядового обпаднання.

11|ироко погпиреп! ко.гпб!новспн1 кановц. Бони створтототь гарн!
умови для обслугову}очих роб!тник|в при р|зних видах допом!жних
роб|т. Розм!ри канави, розта1шовано| м1ж колесами автомоб!ля, !Р{{_
пуска}оться такими ж, як | д:тя м!жкол!йно1, а двох б|чних канав -
менш]ими' чим при б!чних канавах вузького типу.

Автомоб!л! розм!щутоть на канави або на колесах, або з вив!-
|шеними колесами' |[ри постановц! автомоб1ля на робочий пост на
колесах канави для безпеки за[зду й з''[щ} обрамлятоться б!чними
напрямними для кол!с, як| називаготься ребор0сслсш. Ре6орди вико-
ну1оть висото}о 150 мм |з зал!зобетону або металу. Ёа ппироких ка_
навах для ц!с'( мети створк}тоть кол|йний м!ст 1з металу а6о зал[зобе-
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тону, обладнанийт ребордами. |[ри розташлуванн| автомоб|ля на пост
|з вив|тпени}\{и колесами п1д кожнир] з мост1в автомо6!ля застосову-
:оть спец|а::ьн| в1зки, як| мохсуть перекочуватися рейкар|и уздов)к
механ!зовано| канави. Реборди в цьому випадку в|дсутн!, а напрям-
ними слу)кать рейки.

Ёайб1льшт ун!версальними с вузьк| канави 1шириною 0,9...1,1 м
|з внутр|шн!ми реборлами, бо на них мо)кна розм!щувати практично
вс] автомоб!л1, кр1м малол1трахсних. 111ирина капави при внутр!ш!н!х

реборлах виходить невелико1о щодо габаритн}1х розм!р|в автомоб!-
л!в, тому при р!вност! кол!] передн[х | задн!х односхилих або зовн!-
гшн!х двосхилих кол!с 1ширину канави зб|льтлутоть до 1,1...1,4 м по-
стат{овк0то зовн!гшн!х реборд. Ёедол1ком канав 1з зовн|ш]н!ми

ребордами та з кол!т1ним м0стом с 1,чня спец1ал!зац[я на автомоб!л!
практично одн1с| модел{. (анави цих тип!в використовутоть у вели-
ких таксомоторних | автобусних парках.

|[ри установц! автомоб!л|в на вузьк1 й ш:ирок| канави з вгтв|-

1шеними колесами пол1п{шусться п1дх1д до агрегат1в' розташованим
б!ля кол!с. особлртво на 1широких канавах' змен!пусться сумарний
час на п!дготовно-закл*очн[ операц1]. 9н1версальн!сть канав !1о ви-
;:ах роб1т при так!й механ1зац!| трохи знижусться' тому що вив1тшу-

вання кол!с автомоб|ля ускладнтое роботи !з зам|ни рес0р ! мост1в.
Бузьк{ безреборлн[ механ1зован1 канавр: викону|оть |ширино!о до
1,4 м, що пол!пшус зруяност[ при ро6от1 знизу без зниження ун|вер-
сальност! канав для р[зних моделей автомоб!л!в

3.3. Ёстакади для огляду автомо6:л|в

Ёстакади явля[оть собото кол|йт*| мости з металу. зал!зобетону
або дерева, розм!щен! вище р|вня п!длоги на 0,7...['4'й Ёстакади
можуть бути тупиков! й прямотонн| (рис. 3.4), стац|онарн! або пере-
сувн1 (рис. 3.5).

'{ля 
однонасного провад)кення роб!т знизу' збоку й згори ав-

томоб!ля застосовук)ть естакади з неглибокото огпядово}о канаво1о
п|д ними.

]{ля в'|зду автомоб!ля на естакаду застосову}оть похип! рампи
з ухилом 20,..25 о/о. 3 метото змен{пення довжини рамп 3нижу}оть
висоту естакади до 0,7..'0,8 м, а п!д нею розм|щу}0ть неглибоку ка-
:таву. |акий пристр|й назива}оть нап1весупакаёою.



Рио 3.4. (хема буловтт естдкад:
ст - цп1кова' б * прямотонна

1

Рис. 3.5. [!ересувна естакада:
7'- ш:ас1; 2 - пересувна опора; 3 - каркас; 4' задстя опора; 5 - правий

опорний м1сток; 6 - передття опора м1стка; 7 * гпривод обмежника;
8 * обмеж+тик; 9, 12 - ролики; 79 * поперенка; 11 - л|вътй похилт:й

м|сток; 13 -рухлив1 плошадки: 14 _п1дйомсдий механ!зм;
75 * привод п;д[1оп,[ного механ!зму; 16 _ в|зок

Б окремих випадках для розм;щення !|а естакад! легков!{х ав*
томоб!л!в використовуготь спец!альн! п|дйот'у{ники. встакади дпя об-
слуговування автомоб!л|в застосову}0ть на про|ъних ! цпикових тто-
стах, а для автопо!зд!в - т1льки на протзних г(остах. ,[еяк! естакади
0снащують м1стками для роботи збоку й зверку автомоб|ля.

3астосування естакад пол!пшуе сан|тарно_г1г!сн|чн! умови
прац; знизу автомоб!ля в пор[внянн| з канавами. Бстакадами зам!-
ня}оть канави р!зних тип1в у випадках' якщо немо){(ливо або нерац!_
онально розм!щати робон| м|сця нижне р1вня п|длоги: при високому
р1вн! грунтових вбд, на м1жповерхових перекриттях, на в|дкртттих
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пл6шдадках. {_[ростота м0нтажу естакад забезтгенус можлив|сть ]х_
г!ього викор[|ста11ня в склад! пересувних засоб!в ремонту.

3.4. !-аражн.домкрати

.(омкрати признанен1 для вертикального п|дйому вантажу на
[1евелику висоту. ,{омкрати с допом!жним устаткуванням робоних
::ост!в 1 признаиен! для вив!ш:ування р!зних частин автомоб!ля, для
м0нтажу й демонта:ку агрегат1в при ремонт!.

,{омкрати буватоть механ!ян!' г|дравл|нн! й пневматичн!, йе_
хан1чн! домкрати можуть бути рунн| та з електроприводом. [!драв_
.:г!.тн1 * з ручним або приводним насосом. ]_[невмодот!{крати внасл1-
/{ок надзвинайно високо| пружност! робоного т{ла 1лирокого
!|0ш]ирепня не знайштли.

/{омкрати гпод|лятоть на ёоронсн!, еарспэкн| й капввн!. !оро>кн!
/(()мкра'г|[ л:ризптаяет*| для вив|тпування кол|с автомоб!ля при усу_
п:сн::! :пес:'т1':авгтостей у дороз|, вони входять у комплект !ттотрумента
:ссц1!я. ['араясг:1 домкрати використову}оть для роботи на нап!льних
!!()с1'ах' гпе обладнаних оглядовими пристроями. 1{анавн! домкрати
'|{!с'|'()(:ону}0ть на оглядових канавах, а також на естакад[|х ! п!дйом_
!|]!|(.!.\ |!ри ус1'ан0вт1! автомоб!ля на робон! пости на колесах. !ля
'!|)у:111,'*''" ::!.т1хк:.;1у до р!зних частин автомоб|ля знизу та для самови-
::!:п:у::::::п:ш мцтс':'!в при установц1 на механ|зоваг*! канави передбана-
!{|'|'!, м()''(',!!|!*!ст'ь перем!щення канавного домкрата уздовж поздовх(_
г]!.с:1 :пс! {!!!'!'()м0б|ля, створ}о|очи в!зки, як! вив!шутоть.

|}пражн! домкрати буватоть пересувними з ручним приводом
|;;:!:'г'ахсктг:!дйомн!стю до 20 т; висота п!дйому до 0,5...0,6 м. [аралс-
:г:.,:|;| л'!71рав.г:!иний домкрат (рис. 3'8) складасться з п[дстави 7 на кот-
псах. г:!,:1т*!мальгто[ стр!ли з опорно1о п'ято}о 2, робоного цил!ндра 3
'. !!ас()с()м руч}!ого приводу 4. Рукоятка для перекочуваййя домкрата
()/|!|()час||о () важе'!ем насоса.

(ат:авн! домкрати буватоть стац!онарними а6о на в!зках. Бан-
':';п>:со:л|дйомн!сть домкрат!в до 10 т, висота п!дйому 0,3...0,6 м. |{ри
руч[-!ому ггривод| застосову}оть г!дравл!нн! цил|ндри й механ|ин|
::;;-::аст'ро|, при механ!зац|| п!дйому використову}оть так0ж пневма-
':'инп!, е.]1ектромехан|чн| й |нтш| виконавч! пристро}' Ёайб!льтш по|ши_

1'тс:п ! г1дравл!чн! та електромехан|чн| домкрати.
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€тац|онарн! домкрати розм|щутоть у б|нних гт!тшах канав' за-
безпеиутони в|льний прох!д. Бони маготь дв! або чотири опори для
0дночасного вив!п;ува*тня в!дпов!дно одного або двох мост!в авто-
моб!ля. ,{о стац!онарних домкрат!в прост!пте п|дводити енерг!го, на_
приклад' при електромехан|ч:-лому привод|.

|[ерэсувн! канавн1 домкрати склада}оться з в!зк!в на котках, як!
забезпен1тоть перепл!щен}тя домкрата уздовх( канави по реборлах
або по сг:е:{!альним напрямним, ! одного або двох властиво п!дн|ма-
льних пристро|в з опорами. [!дро-, пневмоцил|ндр або ст|йки меха-
н!чних домкрат!в, як правило' можуть перем|щуватися в поперенн!й
площин! канави по в!зку. |}ерем|щення домкрат!в у канав! дозволяе
використ0вувати 1х не т!льки для вив!:пування автомоб!ля, але т? для
!н:ших роб|т. !ля б!льтшо| свободи д|й у канав| домкрати !нод! не по-
сдну}оть поперечним в!зком. а передбана}оть можлив!сть перем!_
щення ]хн!х ст!йок уздовж кол(ного борта канави.

йехан|чн1 рунн| домкрати под!лятоть на гвинтов!, рейков! й
важ!льно-рейков1.

Ёайпрост!тший гвинтовий домкрат (рис. 3.6) складасться з кор-
пуса 1,у який запресована бронзова втулка-г4йка 2 !з прямокутно}о
або трапеце|дальното нар!зкого, гвинта 3 ! п'я*и 4. [винт перепт!ща-
сться при обертанн| рукоятки 5'

Рис. 3.6. |винтови:"д домкрат:
7 - корпус; 2- гайка;3* гвинт; 4 -п'ята.:5 - рукоятка

у
1{об п'ята домкрата добре прилягала до поверхн| вантажу, !1

здеб|льтпого виг0товля]оть самоустановл}овальн01о. }{ри п!дйом!
ва}{тах(у вона не обертасться. [ в:тнтов! дом кратг1 самогаль!\,!у}оться'
внасл!док чого безпечн! в експлуатац!|. [винт домкрата вигот0вля_
ст'ься з! стал! 40 або 45' ]'оловка гв|4нта обов'язково п!ддает.ься тер-
мообробц! до ЁР( : 40.'.45. (({ гвг:нт!в, як! саш|0гальму}о1'ься,
зав)!(ди мен{!]е 0,5. ,{ля самогальмування необх1дно, щоб р < Р, Ае
Р * кут п!дйому гвинтово] л!н!|; р * кут тертя' |1ри коеф!ц!снт! ,гертя

в пар! гвинт*гайка {: 0,1; р : 5,5'; $ : 4...5'.
Бнутр!штн1й д!аметр гв,{нта ф визнанатоть ор|снтовно (!з роз-

рахунку на стиснення за зниже1]ому на 30 % припустт.|мому наг|ру-
женн|)

п.,Р у 4 : с /(0,7 . [о.,]),

де 6 * сила, д!точа }та гвинт.
3в|дси

(з.2)

|-.., | '- |с]' |[п!, де п : 2,5 .'. 3 - коеф!ц!снт зат]асу м!цност!; [о.|*=
" !|]0.'.200|1|м2.

Розрахував\ли 4', за 1'0(1ом обиратоть для тра|;еце'фапьно|,
!1рямокутно| або упорг:о} р!зьби крок /' середн|й д|аметр р[зьблення
с/"' | зовн|п:н!й д!аметр с/,,.

|[от!ш: перев|рятоть умову самогальмування гвинта 0 < р,

$ : агс{9 [т / (т, 4"117 (3.3)

{кщо $ > р, необх|дно зменшити крок гвинта.
(рутний момент. прикладениЁа до гвинта

м*р= 6 . (7,у,| 2) . тв (Р + р) } Р[,,,А.\'А,

(3.1)

де

де

(3.4)

Р[, - момент тертя на опорн|й гтоверхн! п'яти, який залехсить
в!д конструкц|! опори (рис. 3.7).
(оли гвинт сп|.{расться безпосередньо плоск',!м торцем

(рис. 3 .7 , с), момен'г становить

0, *['*] ' 
*'
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/ 1(:

Р.р:п ' Б' }Р | !2,

/(с /'',, '- крг|'гг|.{!-{а сила, н;
|!:200 й|1а _ м0дуль пружност! стал|;
,!,, ,п. а''4 164, м4

/ макоимальна висота п!дйому, м.
]}п::ас с'г!йкост!

пу: (Р*Р| €), ц.

] ]су:'!м [}изг'!а1[а}оть число витк!в гайки

з > 4' 6 | {тс' (а"' - а*') . [ц1\,

(1

]! !;::'гс!с'':':,

/(пгп ::::::::71ку ;
м('!!! ! ]|||!! |1!.

:*и'гк!в р|зьби гайки не
' !0, сл1д обрати |нший

(3.6)

(3.1)

(3.8)

(3.')

повинне перевищувати 10.

матер!ал або зб!.л:ьшити д1а-

-,,,=$]* *4-],,

й[*'
т*:' -_ Б!7 - доти1(на напруга.

\!\' 9в

Ртцс.3'7 ' ёхеми до розрахунку оп0р['их частин силових гвинт!в

,{ля конструкц|т за рис' 3'7,5 момент тертя визначасться на-
сцпно}о формулото

, '1 - аз.,й, = !.6. {0.а1;_----!" з "" а( _а1'

де {о: 0,7...о,2 _.коеф!ц1ент тертя в контакт! пом!:к п'ято}о та
гвинтом; 4т,4э-- розм!ри, зазначен| на рис. 3,7, м.
.{кщо 0пора сферинна (рис. 3.7, с), моментом А;[,, мо>кна зне_

хтувати' |{ри сферияному к!нц|, який опирасться на конусну [1овер-
хн[о п'яти (див. рис. 3.7, а), дотик в!дбуваеться вздовж кола д!амет_
ром 4:2'&.соз 9, де & * рад|ус сфери, а 9 _ п0ловина кута при
вертшин| конуса. Ёормальний тиск на опорну поверхнто при цьому

1/:с/з|п9.
|од1 А.{,,: ]'{-й' а : с'| ' в.". с19 р.
,{ля створення крутного моменц використову}оть рукоятку,

довжина яко? ,& = 0,4...0,6 м' а зусилля на рукоятц! не гповинг!е !|ере_
вищувати з00 н. 3адавгшись довжино}о рукоятки' знаходять зусилля

Р'= (&{*',/ Р) < 300 н. (3.5)

,{,кщо умова не виконуеться' необх!дно зб|льшити довж|4ну ру-
к0ятки (що вкрай неба>кано) або змен:.шити крок гвинта. [винт пере-
в!рятоть на сп|пьну д|то стиску та крут!ння, ат;ри значт+!й довжин!
ще й на ст|йк!сть.

Ёаведен! напруг'и

о2

!м<лва достатньо? м!цност! о,р 5 [о'р]. {ля б!льшост! сталей, з

я !( ! | х !!! [ !'(у!'()в']]я{оться гвинти' можна прийняти

[о"'! 5 90 й!-!а.

![а с'г1йк!сть гвртнт перев1ряготь за формулото Ёйлера

'|!(' !,г| пг1тг:::ус'ггтм! ттитом! тиски у контакт! гвинта й гайки, Ё/м2.
'!!д|],]с::!:пя !'|р!,!пустимих питомих тиск|в л*аведен! в табл. 3.].

3наченняприпустимихпитомихтиск|в 
7а6лнцл1'!

гвин'г-гаика [9]' й|1а йатер!а.гт
гвинт-гайка ,[4]' й|1а

'та.]!ь-чавун 5...6 €та.ггь_сталь 1...13

к||!и[!ии чавун 10... ! з (та-тль_бронза 7'.:.13'

\'!::':'с1'т!;шт

( 1: ::;п;,-:с: :':';:с|:1'ли
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та ручного плунх(ерного
насоса подв1й}{от д1т.

{1!дняття п'ятът 2 п|д-
н|мального пристрото зд1й_
сн}осться хитанням вах(еля
(ним с рукоятка для пере_
м!щення домкрата), пов'я_
заног0 !з плун>кером нас0-
са. [тр!па являс собото
р!вноплений гшарн|рний па_

ралелограм, що забезпечус
11аралельне до поверхн!
п1длоги положення опорно|
поверхн! п'яти при будь-
якому !] лоложенн1. 0пус_

Рис. 3.8. !-пратсниг! г!дравл!нни|л домкрат

ка}оть стр|лу за рахунок зниження тиску в г!дравл1ян|й систем|, для
ного в1дкрива|оть голку запоб!жного клапана насоса. (ерутоть гол-
ко}о за доп0мого}0 важ1льця, установленого на рукоятц1 домкрата.
Рукоятку за допомогото важ!льця ф|ксують у двох положеннях. Ра-
ма домкрата трикол|сна. 3аднс колесо ё самоустановл}ов'штьним.

Ё{а рис. 3.9 наведена схема п|дйомника з г{дравл!чним приво-
дом. |[1дйомник призначений для зм!ни висоти п1дхват|в в!зка. п!д-
йомник мас г|дравл!нний прив!д з живленням в1д плунжер!{ого на_
соса. |[пунясерниг! насос приводиться в!д педал!, закр1плено| на рам!
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.-,
в!зка, нерез сис'гему тяг. .{о г:е? закр!плегп! два кором!{с'{а,
ля1оть направити зуси]|ля в!д педал! уздовж ос! плунжера.

як1 дозво*

11

17

|)гтс. 3.9. [|!дйом:тп:к з нох(ним г!лравл|кттим приводом:
1' кс;рпус, 2-розпол!лъник' 3*коромисло, 4 - ледалъттагн!тання,

5 коромислс>. 6 * гопчастий клапан, 7* нап!рний клапан' 8 * г0л.тастий кла_
п:агг; 9 кри11!ка, /0-критпка, 77 - штток, 12. тлтокштал1ндра,

1 3 :гсрсх!.гцп:ик. 1 4 -- клалан, 75_ шил!ндр насоса' /6 * плун>кер,
17 - гтружина зворотна' 18- педаль спуска

![::у::лкс:1': [!асоса 76. перем!щагочись л!ворун, створ|0е розр|-
/цл(('!!!|я ус:с:!.;с:/(ип:| :1ил|т:дра 15. !1!д д!ето розр1дження в!дкривасться

!!рн хс:,гц! !!лу}{жера праворуч в цил1ндр! створ}осться тиск' п!д д1сто

'!!(()[\) 
;з|дкривасться кульковий клапан 7 | масло }!адходить у

||с}!'гра.,[ь|{ий канал. |1ри тдьому кульковит? клапан 14 закривас прс:х1д
мшс.]!у в резервуар. |з центрального каналу через перех}дник масло
|!а/(хо/|ить у Аопом|жну порожнину внутр!штнього 1штока г!дроцил!-
!!/!ра' 'гому що голчастиг] клапан 8 закритий. йасло, |цо подае].ься
!!ас0сом' буле перекачуватися у внутр!тшню порожнину 1птока2
|}||р0довж холосто| ходи п1дйомника' |{ри цьому на 1лток д!с неве-
;:игсий т}{ск п{асла' забезпетуточи сво!й тиском на мащ пло]цу при-
с кс;рс:т; :.: й х|д п|дхоплення'

|'олчастийт клапан' убулований у випускний тштугдер, буАе
з:т:с1':ити!'| доти' поки тиск у систем| не перевищить тиск' на яке в|д_

8исоту гайки визнача}оть за формулого

1{1{А домкрата

[{=:.1.

ц=Ап|А,

(з.1 0)

4
]

г]:*:_'де А'= | . 6 _ робо'га по п[дняттто вантажу за 1 оберт гвинта, !:к;
4-:2 р' 'п',&* робота, чинена ро6|тником за 1 оберт гвинта'
Аж.
[!дравл!нн| домкрат!{ прост! у виготовпенн1' над!йн{ в експлуа_

тац!1, ш:ожуть ш'ати б!льшу ванта:когл|дЁтомн!сть 1 ккд, компактн1.
Ёа рам1 г!дравл1нного домкрата (рис. 3.8) змонтован!'п]дн!мальнийт
пргтстр!й 1 силовий агрегат' що складаеться з г!дравл|пного цил!ттдра
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регу'пьоват{а пружи}та клапана (до 2 й[1а) (регуптовагтня зд!йснтость-
ся заверне}1ням | в!дверненням пробки, що слу)кить корпусом кла-
пана)' 9кщо в!дбуваеться п!дйом стенда !з виставлен],|м мостом, то
оп!р в!д ва}!'гажу зростас. 1ому при певн|й величин| тиску в!дкрива-
сться нагч!тальний голчастий клапан 8, ! масло починас надходити
верхн|м ь'аналом в основну порожнину г!дроцил!ндра. ||ри цьому
масло д!с на повну пдощу торця ш1'ока. 1(оли навантаження буде
максимальним, тиск у сттстем! також досягне гранияно? величини,
тод! в!дкриеться випускний голчастий клапан 6. |{ри цьому масло з
основно] поро}шини г!дроцил!ндра та !з центрального каналу буде
надходити на вих!д, поки тиск не знизиться й випускний голчастий
клапа}т не закристься.

Берхня пробка розпод!льника служить для випуску ттов!тря з
г1дравл!нно| системи пр}| заповненн! маслом. }{ижня пробка дозво-
ляс {1ри необх|дност! зливати масло. Ё{и:кн1й канал пропускас маспо
при прискореному ход! штока. |]е необх!дно тому' що в основн|й
пстрожнгтн1 створтосться розр1дже}тня !1ри перем!щенн| тштока, на
якому встановлен! маслост!йк! магтжети. Фпусканътя стенда в|дбува-
сться п!д д!сю власно? ваги при в|дкритт! зливальъто| л!н1| 1шляхом
в!дкргтття вт,|пускного гопчастого клапана 6.

{!д ттлунжера л!ворун й заб!р р!динтт зд!йснгосться за допомо_
гото |;ружини. |{од|бним способом ула1птова}!ий привод педал! спу-
ска р!динг:. |{а педалях наклесн! гумов! накладки для запоб!гання
ковзання.

Розрахунок е!йравл1нгаоао 0о.+окропос. Ё1а рио. 3.|0 показаний
г!дравл!ягтий домкрат з ручним приводом. 3антажоп!дйомним еле-
ментом с шток 1. [ля розширення д!апазону висоти п!дйому иаст.о
верхня частина 1штока обладнусться гвинтом 2' ]-[ток перем!щасться
в корпус| 3, усередин| якого с порожнини 4, заповнтован1 м!нераль-
ним маслом або сум|тп:ш}о води й гл!цертлну. 3аповттент{я провадить-
ся через пробку 5' ||1дйом вантажу в|дбуваеться в процес[ нагн|тан-
ня р!динй ручним плунжерним }!асосом 6 |з клапагтами 8 у
порож}{ину п|д тптоком 7. !ля опускання вантажу в|дкривають
кран 9, ! р!дина з поро)кни}:и 7перет|ка€ в пор0жнину 4.

' . Ёаведемо розрахунок основних параметр!в г|дравл|нного дом-
крата ван'гажол1дйомн!ст:о 50 000 }-1. Фсновц+! лозначення розм|р|в
прийняти в!дпов|дно до рис. 3.10.

Рис. 3.10. !*!дравл|чний домкрат:
7 пп'гок, 2 - гвин'г; 3-коргус; 4*порожнина; 5-пробка; 6-насос;

7 - поро>книна п!д штоком; 8* клапан; 9- кран

йаксима.:тьна вантажоп|дйомн|сть домкрата визначасться за
с|лстрму.:пою

6 = Р..Р' 4 ',, 
",' |.а"

/{с ||!,3з00 зусип;{я на рукоятц1, Ё;
|) 1 а * в!дпов!дно, д!аметри (птока й плунжера, м;
'т1 : (('{ домкрата (;триймасться в середньому 0,7);

(3.11)

/{ -. /1ц:;з>:си:-па рукоятки;
/ ]к;:зжгдна важеля плун)кера, м;

/{::я а:;т'омоб1льних домкрат!в д0вжина рукоятки * < 0,5 м, а
,[()!.)!(}|!!|! !!аж9.,|я |]лунжера / = 0,02.'.0'03 м.

/(::гмс'гр !1лунжера прийматоть у межах 0,008...0,01 м.
'{::!7цс:: 7ц!::метр штока
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|[риймаспхо значення величин: 4 = 0;01 \:1} Р,= 200 Ё; ! = 0,025
.&=0,5м;ц=0,7|тод!

=0,042 м'

|[овна герметинн!сть з'еднання досягасться установко}о ман_
жет зг1дно т'ост |4896-74' що працго}оть при тисках до 50 }у1|1а.
Розм!ри цих ман)кет визначен! стандартом, тому:розрахунковий д!_
аметр ) варто зб!льгшити до найближчого стандартного розм|ру к1_
льця. [!рипуска€мо' що 1шток ущ1:тьнтосться стандартною гумовото
манжетою |з внутр!гпн!м д|аметром 45 мм. !од| остаточно масмо
} =0,045 м.

1иск робоно| р1динта на виход! з насоса

3 метото запоб|гання витрат робоно! р|дини з пор0жнини висо-

кого тиску поверхня !штока обробляеться з високото тоин!стто, п!д-

да€ться загартуваннго ?Б! до Ё&€ 45 ! б1льгше й хромуеться.

3.5. 1ипи п!дйомник!в для о6слуговування автомо6!л|в

[аражн! п!дйомники сщ)кать д;тя тт|дйому автомоб1ля над р!в-
нем п!длоги на висоту, що забезпенуе зрунн|сть проведення роб|т
знизу та збоку автомоб1пя' йаксимальна висота п1дйому 1,3...1,8 м.
!{ас п!дйому 0,3...2,0 хв.

Робоч| м|сця при оснащенц! пост!в п!дйомникайтт розм!ща-
1оться на п1длоз1 прим!щенн я. !ля забезпечення м0хливост| прове-

дення одночасно роботи з ус|х бок1в автомоб!ля пости з п!дйомни_
ками в окремих випадках осна.щутоть спец!альними помостами-
балконами, як[ або п[дн|матоться разом з автомоб!лем, або встанов-

лен! порун !з п!дйомником' (онструкц!я робоного поста при цьому

ускпадн}0сться, а його площа р|зко зростас.
Б автотранспортних п1дприсмствах 3астосову}оться сппоц1о'

нсщн! й пересувн| аарсао+с*а! п|0йо"цннки. [араясн! п!дйомники п,{а}оть

ряд перевагу пор1внянн1 з оглядовими канавами й естакадами. Ботти

дозволя}оть регул10вати висоту п|дйому автомоб|ля' що значно по-

лег[пу€ працто роб1тник1в, забезпенуточи !} безпеку. Ёедол1ки -
ускладнене застосування при потоковому метод| [Ф, бо немФкливе
одночасне виконання роб1т зверху та знизу автомоб|ля

|1ри оснащенн1 пост|в п1дйомникапли пол|п:пу}оться сан1тарно*

г!г!стт!чн1 умови ттрац|, забезпенутоться природне осв!тлення' доста-
т'||я ве|!тиляц1я, иистота, в!льне перем|щення на робоних м|сцях.
()/1ппш:с 

'}}|моги 
до техгп1ки безпеки уо[(ладн}оготься * автомоб1ль тре-

ба рст'с:тьп:<; :закр[плтовати на п!дйтомнгтку спец1альнимй упорами,
,ц;:я ':ацтс:б!:'ап:ня в|д мимов!льного опускання п|дйомника варто

вста}!0в.]!10!за'ги сг:ец|альн! п !дставки' 1лтанги) ф|ксатори й т.д.

[[!,ддйом:тики застосовують на цпиковому та про!зному пара_

лельному, упп1версальному й спец|ал1зованому постах то й пР.
1{омпонуват|ня таких пост1в у потоков! л!н|| незрунн!. |[ерекидан!
використовують т1льки на спец!ал|зованих лостах для роб1т знизу
автомоб|ля (зварповання, фарбування) на великих пАт ! стоА.

3алежно в|д призначення робоного поста або конструкц|| ав-

томоб1ля використовуто'гь п1дйомн}1ки з р!зними опорними пристр0*

4'р-.пРо=#.ц' Ё/м]
п-4'.|

1

м;

{

4-200.0,5

(3.1 3)

(3.1 5)

Р0= '0,7 =35,65.106н/м 
2 

= 35,65 й|[а.
п.0,012.0,025

|[родуктгтвн|сть плун;керного насосу

(3.14)

де 59 = (0,7 ... 0,9) . / _ х|д плун)кера' л4;

с1 = (0,95 ... 0,98) _ коеф|ц1ент корисного використа|{}|я т!асоса;
и _ число перем1щень плунжера у хвилт.{ну.
3а правилами,{ержтехнагляду п < 30.

9' =[(п.0,012)/(4.60л .о,7 .0,025.з0.0,95 :6,52. !0-7 м]7с.
[1|видк!сть п |дйому ванта)ку

9, =* 5,'п'с',мз|с'

7' =!),м/с.
тс- |)! 

'

/с;= (4 . 6,52 . ю-\ /(п . 0,045') : 0,41 . 10 
*з 

м/с.

{

!
}

50000.0,025.0,012

200.0,5 .0,7
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яп{}!: |']1д ко.]1еса, п'д м0стт,1 або п!д кузов (рис. 3.1!). (онструкц[я
огторшого 1]р|'{стро}о тако)к впливае на зруин!сть п|дходу до нижн!х
част'|1н автс:моб!ля.

3астосовуготь п!дйомники р!зно| конструкц![. Фдн| п!дйомттики
вимага{оть розм|щення !хн|х вузл!в нижче р[вня п!длоги. 1ому ш!
п|дйомн;лки можна розм1щувати ли1{1е на пер|пому поверс!. [н:л1
вс'гановлюють на п1длоз[ [з кр!пленням або на колесах. 1ак! п!дйом*
ники можна розм!щувати на м!жповерхових перекриттях; з }{ими
легко проводит}1 при необх!дност1 переппанування зон робоних по-
ст1в.

Рис. 3.1 [. |арахсн| п!дйомпики з р|зними опорнип|[| пристроями

[отепер найб!льтп погширен! п|дйомники з г!дравл!яним 1 елек-
тромехан{ини|\{ приводом.

3.6' |-аражн| г!дравл!чн! п|дйомники для автомоб!л!в

||йровл|нньай п!0йо'уаншк охоплтос один або к!лька цил|ндр1в |з
плунжерами й опорними рамами
або захватами' ре3ервуар з г!дра_
вл!чною р|диного, г|дронасос,
кра!{ керування' манометр' кла-
пани й трубопроводи.

}|а рис. 3,12 наведена схема
одттост[йкового г!дравп|нного п!д_
йомника.

0тац!онарн| нап1льн! г1дра-
вл!чн! п!дйомники можуть бути

90

одно-, двох_ ! багатоплунжерн{ з вант€оког!!дйомн!стнэ в!д 2 до 12 т 1

б|льш_те.

Б одноплунжерному п1дйомнику (рис. 3'13) при п1дйом| масло
за6ираеться з бака 9 насосом 8 ! нерез г!дророзпод!льник 6та зворо-
тний клапан 5 подаеться в нижн}о порож}!}]ну цил|ндра 2. ||ри на-
гтт|танн! в цил!ндр масла плунжер висувасться, ! в!дбувасться п|д_
йопп автомоб|ля. |!!дйом плунжера 7 з п!дн!мальною платформокэ 72
обмежусться упорното тпайбото й напрямним цил|ндром.

Рис. 3' ! 3. (]хема г|дравл|яного автомоб!льного п!дйомника:
1 п:';путпт:сср; 2 г|,:трогдил|ндр; 3 - г!дравл!чгпий дрос9ль; 4, 5 - зворотн1

!('|!ш|!{||!и; 6 :'!дрорстзгтод1льник; 7 - нап1рннй клапан; 8 * г!дронасос;
9 т'!,г:рк:6ак: 10 ' слсктролвтацн; 11_ манометр; 12 *траверса

! [1:г: ,,:ц;с:яп':тс::пп{ максимально| висоти спрацьову€ клапан 6 |

м.!(1|(| !!г|1с|{{!![у("| :,ся п* бак. Бисота п1дйому до 1,5 м. [1{видк|сть п!д-
11('му г!!!!|'!}':ссг 2 м7х:; ((),033 м/с).

!|1:г: с;:гус:са:;г;! г:!дйомника електродвицн /0 не працтос й плу-
};}](с|) ()!!ус!(1](]['Б0| :г!/| д!ек: сили ваги автомоб|ля _ р|дина 1з цил!нд-
|);| .!!['|'![ска(''!'!'ся !|.'1унжером через кран керування в бак. [11видк|сть
(}|!ус!(а!|!{я мох(1'та регу]|[овати дроселем 3 з клапаном 4, дросел}о1очи
'з;: :: :;::::!,;;ий отв1р. !ля попередження мимов!льного опуё}сання плу_
!!)кср1! пп!71йомг:ик обладнутоть запоб1жното ст|йкото з отворами п[д
с|л| :сс:у;с;.:и й с'грижень.

! !сдол1ком одноплунжерного п!дйомника с ускладненийт до_
(:'|'у!| /10 механ!зм|в автомоб!ля знизу. (р!м того, при наймен1шому
::с1':скс:с! г|лут{жера при його монта:к| в!дбуваеться мимов|льний по-
||()ро1' р|1ми з розта11]ованим на н!й автомоб!лем. [1роте за умови пра-
!}'!.'[!'!!()г0 м0}{тажу цей недол|к перетвор}оеться в перевагу" тому що
м<;тс.::игзий поворот автомоб!ля навк0ло вертикально! ос! в буль-яке

Рис. 3.12. [ап1льний г!дравл!чний
ваэк!льний п!дйомник

автомоб!д1в

*'р'ф;
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зручт{е положення. 3а рахунок цього може заощаджуватися вироб-
|{ича пло1ца, яка в1двод11ться для маневрува].|*тя ав.т'омоб!ля та його
про[зду.

{-(ил|ндри одно*' двох_ | трь0хплу!{жерних гг!дт!омтт:тк!в розм!-
ща}оть у бетонних колодязях гл:.;биното приблизно 2 м гт|д робоним
постом. ({отирьох-, 1]1ести_, восьмип.[!унжерн1 п1дйом::ики викону-
тоть нап|льнр1ми, розм!щаточи цил|ндри усередттн! ст!йок' Ёап!льн|
компактн! п|д[аомники застосовук)ть | без ст!йок * важ!льно| конс-
трукц1|, що п|д д!сто хитного г!дроцил!ндра розвертасться' п!дн!ма-
*очи автомоб|ль.

Фдгтоплунжерни'"! п!дт}омник дозволяс повертати о]1орну раму
}{авколо ос! плунжера, що полег1пу€ установку автоштоб!ля на пост.
Разом з'гим. центральне розм!шення г!лу}')}(ера ускладн!ос гт!дх!д до
окремих вузл|в автомоб!ля знт|зу. ,[воплунжернттй п!дйомник з !{е-
вел}{кими рамами або захватами на кожному плунх<ер[ за6езпенус
кращий п!дх!д до вузл!в, а також дас м0жлив!с'гь установл}ова'ги ав_

томоб1ль похило п|д цтопл до 40". Аля п!дйому автомоб!л!в з р!зното
базото передбана*оть мо:кл и в!сз'ь зм!н и в|дстан ! м !яс п лунэкера шпи.

,{вохппунжертт| г!дравл!нн| п|дйомнттки застосову}оть для п!д-
йому ав'гомоб!л!в масо}о до !6 т. Бони склада}оться !з двох од}{с)-

[!.]]унэт(ерних п!дйомник!в, цил!ттдри яких заглиблен! в п!длоз!. (о_
)т(ен плунжер мас коротку раму, а |нод! к!льнасту опору
(п!дхоплення) для осей автомоб!ля. 0бидва !'|лунжери надуватоть д|!
в!д одн!с] насосно| установкгт. ,{ля вир!вн}овання ш:видкостей пере-
м 1 щен г-тя плунжер| в ви користовусться тросоперетя гутоний пристр| й.
[!дравл|нн! п!дйомники, незважа}очи на прост0ту конструкц|[. пла-
вн!сть ! безтшумн!сть у робот!, ма|оть гпевн! недол!ки. 3насл!док
зно!1]ування або деформац|| уш-1|льн]о}очого сальг] и ка плу нжера м0-
хсе в!дбуватися мимов!:тьне опускання п.гтатформи з автомоб!лем.
[!дравл!нн! п!дйомнптки, з-глиблен{ в п|длоз|, ускладн}оють пере-
планування виробниятах прим|щень. |{р!м того, ]х не можна розм!-
щувати на пт!жповерхових перекриттях'

Ёаведено розрахунок г1дравл!нного п!дйомника. |{авантажен-
ня' що т!риходиться на один плунжер п!дйомника становить

6,,=ш,|1,
п

(3.16)
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6,,- си!\а ваги, н;
(, : |,1.'.1,3 коеф{ц!снт нер!вном!рност| розгтод!лу нават*та'

ження по плунжерах;
и * число плунжер|в.

]{!аметр г|лун}(ера

/{е

п :[%_"пл 
! ''р. 'ц '

1.,^:''''Р1э'Ё'(.",.'4

/\(' !! !]1{с()'|'а :;|21йому. м;
к 4...5 :<стс(:1ц!с:н'г запасу.
[ ! 1'л<т,:1у:с'гтт:+п : 1с'гп' гтасоса

р" .!:":й'!,. м'/с.
4.110

/!(' !|п: (),'/ ц>(т'<:м:::тй ккд нас0са.
! !с; :'.у::с: : !с'п'ь елект'родвигуна

(з.1 7)

рн - тиск, створюваний насосом, |1а;

ц - ккд п!дйомника (0,94.'.0,98). |{!сля розрахунку д1аметра
плуня(ера п!дбиратоть уш|льн*овальну ма}{жету зг!дно гост
\4896-14 | ттот|м коректук)ть розрахований д1аметр.
€мн!сть бака

(з.18)

(3.1 

')

(3.20)

[.1';гсктрстмехан]чн] п!дйомники ( рис. 3.14, з.16) ма1оть одитт або
гс!';::,ка слск'1'родвигун!в, сила яких за до}1омогопо механ1чних пере-

',г1;п,п р!згпого т'иг{у переда€ться до опорних пристро!в, що верт!{кально
! !с|)см1 ]!{уються вздовж |-{апрямг{их ст|йок. 3астосовутоться електро-
мс'х;;дп1чпт[ нап1пьн| п]дйомники одност]йков! вантажоп1дйомн!стго

';1ст !'5 1', двох-, трьох*, чотирьох- 1 тпестист1йков! вантажоп|дйом-
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н!стто до !4 ! б!льше тонн. ! цгтх тт1дйомниках використовуто,гь р1зн|
т1тгти.меха]{!тгтгтк передач' а саме: гвитттов!. ланцгогов!, тросов!, кар-
да;*гг 1, важ!льно-гшарн|рн1

3важаючгт на над!йн1сть конструкц||, все б[льтш 1широке засто_
сування набули: електромехан!чн| п!дг]омникр: |з гвинтовими пере*
дачам}|' у яких с}!ла передасться або на гвинти9 або на ванта)конесу-
.т| гайки.

[{а схем! (рис. 3.15) наведена одна ст1йка такого п|дйомника, у
як0го зусилля в1д електродвигуна 1 передасться через редуктор 2 на
вертикальний гвит*т 3. |1ри обертанн1 гвртнт1в ванта)конесуи1 гайки 4
перем!тщак;ться вертикально' спричинятони п!дйом або опускання
опорного гтристро}о 5 з автомоб|лем.

1ак| п|дг}омники застосову}оть у вигляд! комплект1в пересув_
них ст|йок з пультом керуван}{я' що забезпечус синхронну 11нто ро_
б.тту. 3алежно в!д маси автомоб|ля мохсна використовувати р!зну к!-
льк1сть ст|йок.

}'ис. 3. ! 6. }[ап!льний електромехап|чний двостояковий п!дйомник

Р оз р стху т а сл к ел е кп'р о,]}|еха.н !ч та о е о п | ё йоуус н шка. [{аводи м о р оз-
1){!ху!!()к,т1вохст'!йкового електромехан|чного п|дйомника для авто_
мс:б!зля у 

^з-з74|. 
Бага автомоб!ля * 33104 Б; ш.:ирина * 2'5 м; шви-

]1гс1с:':':' ::1,г1йому * 2 м|хв. Бисота п!дйому - 1,75 м. 9ас п!дйому * 45
с. ! 1:сгзраху}!ках вик()ристати схеми д!!сил зг!дно ртас.3'\7.

|)ртс. 3. ! 7. (''хема гвинтового електромехан!чного п!дйомг:ика:
/ ст|йка; 2 - поперенка; 3 * гвинт; 4 - тайка;5 - п!дхват;

с,!скт'ро]1вицн; 7'_- редуктор; 8 - ланцтогова передача; 9 * анкерний бол'г

Рис. 3.14. [{ап!льнттй
елекгромехан!чний

одностояковппй п!дйомп:ик

Рис. 3.15. €хема ст!йки
електромехан!чного п!дйомнрпка

|[!сля п|дйому автомоб!ля п|д нього встановл}о}оть п!дставки
рецльовано] висоти для можливост! проведення подальтпих вид1в
обслуговування. 9 цей нас ст1йки п!дйомника перем|щатоть на 1нтп|
пости. |{!дйомник-к0мплект ст!йок можна використовувати без
яких_*лебудь монтажних роб|т на будь-як!й птлощадц! !з твердишт р!в-
ъ!им по{(риттям.
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, {:
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тпт

Рис. 3.18. €хема д![ ст:л на опорн! ролик[!

1. [аванта)1(ення на од{.{т{ гвинт

о =6''{' 
",п

(3.21)

де ,', _ число ст|йок;
6' - сила ваги автомоб!ля, Ё;
&р: 1,1.'.1,з - коеф1ц!ент нер|вном[рност1 розпод!лу с!|ли ваги

по ст!йках. Б|льтше значення :(, обираетья для чотирьохст!йко-
вих' а мен1ше _ для двохст!йковтах п|дйоп:ник!в;

о- 33!04'1'1 
=|8207. Ё.'2

2. ,(овжтттта п.}теча п!дхвату

6р= (1|4)' в + |-, (з.22)

де 3 - шлирина автомоб!ля, м;
|- = 0.25...0,4 залас по гширин| на сторону' м. йетттше значення /
обирасться для легкових автомоб!л1ъ; (Р:2,5 : 4 + 0,3=0,925 м'

3. Р!дстань м!ж ролттками А!{, становить АЁ= (0,3... 0,5)' ();

А!{ = 0,35'0,925 = $}23 = 0,3 м.

4. (или, д!точ| на роли1(; Р, = Рк - незалежно в|д сп!вв!дно!пен-

ня розм!р!в А{1 (& Р*= 9' со / Ак

: .!' лд= Рк: |8207'0,925|о,з:56138 Ё'
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5. 5{кщо ролик сталевтай | зазнав попереднього об'смногс) зага_

ртування (термообробки), тод| контактук)ч! поверхн! розрахову}оть-
ся за конт'актними напругами:

г-
[о* ] < 0,4! 8''|(]' 

Ё,лг:,

! Р'р
(3.2з)

де 4* розпод!лене навантаження;

&р : 2. Ё:' с,2|(ц + Ёэ) - приведений модуль пружност!;

Рпр 
* п!иве!ений рад|ус кривизни.

{кщо ролик ! напрямна виготовлен| з однакового матер!алу
масмо

Б1= Б2= Ёцр, (з.24)

л"1 - !а.{1}с р0лика;
г2 - рад|ус гтапрямно['

11
!кшо л'2 : оо 

' 
т0 --]_ = -.Р,р {|

[о"] :2,8 ' о,,,:2,8'650'106 = !820'106 н/м2.

|)к':'*: : с:2ц!,:;сг; е н авантах(ення 4 обнисл}осться за формулого

ц<
[''72'4

,17/м, (3.25 )2.о,174.Б .5

111
--_]-эР'р уу \
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|= &.р/ ц,м1 (з.26)
| : 56\з8|220о- 103 : 0'025 м.

7. Аодаткс:ве зусилля на гвинт! 3а рахун()к перекочування ро_
пик!в

9,,: Р*'2'! , (з.27)

де /= 0,01 коеф1ц|снт тертя кочен11я| 2 _ число ролттк|в в ст1йц1,

!,1 * 56138.0,01 -2 = 1 122 11.

8. 9точнене зусилля на гвинт1 9,: 9 + 9', А;

9': |8207 + 1122: 19329 н.

9' Розрахунок гвинта п|дйомника ведеться аналог!чно розраху_
нку гвинта домкрата. Бнасл|док зб!гу навантах(ень на гвинт у по11е-

редньому та наведеному прикладах, припускасмо

ф : 0,033 \у[] с!,р= 0,037 м; 4': 0,04$ м; Р : 0,006 м.

8ерхття опора гвинта спроектована у в|дпов!дност! |з рис. 3.15.

]{ля опори о6рано упорь:ий п!дш:ипник ]т! 8209 з д!аметром дор!жки
т!п кочення 4,7 Ф,059 м. (татична вантажоп!дйомн!сть п!дтшипника
90500 н.

10. (рутн:тй момент' прикладений до гвинта на упорном} п!д-
1{]ипнику, розраховуст'ься за формулого

3адаточи певт{у частоту оберт|в ротора електродвигуна (750,

!000, !500 або 3000 об|хв), п{ожна визначит}{ передаточне число в|д

елек:тродвигуна до гвинта

ц: п!\ь | п. (3.30)

[1ри знаненнях ъс { 4, с:т!д використати для передан! моменту
в!д е.'ттектродвигуна до гвинта клинопасову передачу. )/ протилеж-
ному вр1падку необх!дно п!д!брати редуктор.

|[ри використанн| електр0двигуна з частото1о оберт!в ротора
л:',*: 950 об/хв, тобто з передаточниш' числом ' |! 1

ъ::95011333 = 2,85,

/{е передача крутного момент в|д електродвигуна до гвинта може
бу':'и зд1йсттена клин0пасово}о передачек).

1 2. |[отужн1сть електродв}1гуна одн!е| ст|йки

Р[ *,. о) /т{ *, .т. п
^/ 

_ "Р - --*-, Бт,[!^, 30- {"
(3.31)

(3.28)

де .{ = 0,01,

ф * д|аметр дор!жки т!л кочення упорного п|дтпипника, м.

й *р = |9329','?''''''. 95 + 5, 5) + 19329' 0, 0 1' 
0' 959 = 58, 8, Ё'м.

11.1|]видк!сть п|дйому !/прттймаеться р|вното 1,5 ..''2м7хв. 9а-
стота обертання гвинта визначасться виразом

п:[//Р;
п = 2/0.006 = 333 об7хв.

}у! *р = 9, у' {9(р + ф + 9:, ' !, '\ , н.',

/\с ц', - механ|янгтй 1{|(! трансм!с1{; при використанн| клинопасо-
во| передан1 ц. = 0,96.
[1отужн1сть електродвигуна одн1с| ст!йки

}/ : 58,8'3,14'з33/(30' 0'96) : 21 35 Бт.

! \:зрахуттковим параметрам задов0льняс електродвигун поту_

л\ !!|(' |'[() 2,5 кБт.

3.8. Блектричн. й г!дравл!чн! п!дн!мальн| пристры,для
спец!альних стенд!в

!п:!т:срсат:тьн!сть дано[ групи п|дн|мальних пристро!в обумов-
|||{!. ш|(|)|{,||.!;;!с:'гь гшвидкого регул!овання робоно? |пирини пересув-
1!1!|||!! !!;:;п':с|:стрмами' |[ристро? для проведення роб1т з перев1рки та

!!}'|} !!!{!!|;!!.!|ц ::!/(в1скр: автомоб1пя ма}о'гь в!дбортування за внут-

|!..'!!!!1\! !1|!|!( м! !((})!(!!кт? тхлатформи.
! | !с|аасо.пс;зуок 1!шп1'!рьохспо]йковшй електпрое|йравл!нншй, лрн-

||.,|'!.'!![|!! /!;!л |!|'()!|с']{с:!1[!я слгосарних роб|т. Бисота додаткового п1д-

9в

(з'29)
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йомника в складеноьц стан1 50 мм. {1ост!йне змащення високом!ц-
них трос!в 1 гпк1в1в обумов.лтено конструкц!сю п|дйомника.

11латфорш:и, я к| пересу ва!оться' доз воля !оть регул1овати 1-1-! ир'1-
ну робояо? частини п!дйомника. Автоматична система безпеки !з
пневмати!!ним випуском дозволяс ф!ксувати платформу без наван-
таження трос1в' |[ередбанен! система безпеки блокуванття та мо)кли_
в|сть розм!щення траверси для вив!тпування автомоб|ля.

[1]ёйомнцк чоп'шрьохсуп]йковшй елекспроа!фавл|чтстай п!ё
(ро3в0'[!-схоёакення>> (рьтс. 3.19) мас площадки п!д поворотн! копа
(рис. 3.21) й задн! ковзн| пластини (рис. 3.20) з| спец1альними бло_
каторами для !хньо? ф1ксац||. !одатков| вставки забезттеяутоть 1шви_

дкий перех!д в!д м!н]мального розм|ру кузова до максим'шьного.

Рис. 3. 1 9. |!ййомник нотирьохст!йковий електроЁдравл!чний
для пров€дення сл[осарних роб|т

Ёаявн|сть в'?зних рамп за6езпечус {швидкий за|зд автомоб]л|в з
низьким спойлером.

[|дравп|нн! ролики розм1щен1 зовн! п:татформ. [{онструкц1с*о
п|дйомника передбанене пост!йне змазування високом!цних трос|в
! шк!в|в. |[латформа' яка г{ересувасться' до3воляс робити регул}о-
вання робоно? !ширини п!дйомника. Автоматична система безпеки |з
г1невматичним випуском дозволяс ф|ксувати ппатформу без наван_
таження трос|в.

1!]ёйолонтлк чо'п'|рьохсуп|йков шй елекспрое|ёрввл|чн шй з дода-
тковим п1дйомником (рис. 3.22).Ааявн!сть в'!зних рамп забезпетуе
тпвптдкий за!зд автомоб|л!в з низьким спойлером. .{одатковий кол|с_
ний п1дйомник для вив1тшування автомоб!ля' керований з пульта
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у г;равл!ння, забезпенус
';:ьн!й ос|.

р|в*том!рний розпод!л автомоб!ля п0 центра-

['ис. 3.20. !]!дйомник яотирьохст!йковий елепсгрог!дравл!чнт;в!
::!д <<розвал_сход'сення>

[)с:зм1:г(сптпгя г'121равл!нних ролик!в зовн| платформ.

|)дас' 3.2 !. [!оворотн! круги й задн! ковзн! пласгини
с.;:е:с'грог!дравл!чного п|дйомника п!л <розвал.сход)|(ен'!.я>>



Рис' 3.22. [лекгрог|дравл!чний нотирьохст!йковий п!дй:омг:ик
з дода'гковим п!дйомником

|[латформи, як! пересува}оться' дозволя}оть регултоват:.: робо_
чу 1пирину п!дйомника. 11ередбанена автоматична система безпеки
!з пневматичним випуском, що дозвопяс ф|ксувати платфорпту без
}таванта)кення трос1в.

|7|0 йо:пн шк 
'!а 

1!но!|10 н ,ппэюн рда| п н е вл1 а!пшчн шй (рпс. 3.23} дл я
п|дйому автомоб!л!в масо}о до 2500 кг. Бикористовусться при зам!н|
кол!с | завдяки д0вгим платформам, п!дходить для будь-яких легко-
вих автомоб|л!в. 0сттащений пультом керування забезпевус точне
вир!внтован!{я горизонтально] поверхн! платформи на будь-як|й ви-
сот!. |[ередбачено механ|чне блокування в тт!днятому положенн|.

[[|ёо|о*сслнк ц1!!но'1о!'!псуэкноай елекгпрое1йрствл!цнсс{с (рис. 3.24),
]|.гтя п!дйому автомоб|л!в ъцасото до 2500 кг при зам1н| кол|с' !кортп-
лек'гован ий г|дравл [ннок) насосно}о стан ц!сто.

|)р:с. 3.24. ]1 |дйоптнг:к |шиномонтах(нг:й електрог!дравл!нний

||.:тс:ст'рог1дравл1чний 1шиномонтажний п|дйомник для зап:|ни
пк::;!с: м:.:+: :'!/1равл!чну систему' яка забезпечуе синхрон!зац!*о п1дйо_
му |1 кт::ускат:тт*я платформ.

!'},' о с, кгоо р о а ! 0 1т со в л ]чтл ! 0 в о хс уп]йко в ! п |0 йомн ш к ш л' [' ю п'ь н изьку
!|1 !!{!!1у (,1()...50 мм), а94.м$щд{н!
(1о:*с:' |.25) ;п6с: ':'елескоп!чн! лапи.
!|;:'::'кд: [!д:':с::за 0снова (40 мм) за-
п|''![!с|!у(' !!|вр[]{ки}"| | простий за!зд
д::::т;мс:[!!::я' у тс)му числ| й сп0рти_
!!!!!|х '| [!и'}!,кими порогами, ! мак_
('}!]\4!|'||!л!!() р()']11!ирюс робоний прос-
п !1;. й!г:!ма.:п:,п+а висота лап в;д
::!71;пс::':; . 9_5 мм. (инхрон[зац!я
!!!/1!!()му .)!а!| з.,{!исг|юсться п!дио_
м()м ('ц|!()го порш1|я з наступною
|!('|)г/(а'!с!0 на !нтттир] пост за допо-
м()|1)|() ста'|евого троса, який про-
\()./|!|'|'|, .у короб!' розм|щеному м}к
с':п!!п;пмп'п т:а ::!д':тс:з1 або згори.

Рис. 3.25. Блекгрог|дравл!чний
двохст!йковий п!дйомник
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Рис. 3'23. [|дйомник [шиномонта}кний пневматичний
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[.1!лг!омники обладнан! сиотемото автоматичного блокування
важел|в в!д провороц' електрични]\{и стопорами й пристрояшгт: бло-
кування електросистеми. Ёлектродвигун оснащений систеп:ого без_
пеки у випадку перегр1ву. 9 сттстем] безпеки г!дросистеми д|с авто-
матичне плавне вимикання у випадку по1|]код)кень' а такох{ клапан
захисту в!д переванта)кення.

3.9. (олонн| п!дйомн 1аки д|тявантажних автомоб!л!в
! авто6ус!в

Фсно вн] особлшвосуп! колон н шх п|0[со"тс н шк!в (рис. 3.26_ 3.32):
1) електронна синхро}{!зац!я'вс!х колон; 2) керуван{], .''Б*''т ''-лони; 3) другорядн1 колони ма1оть мо>клив!ст| п!дйому та о6ладнан|
к}!опкото зупинки; 4) пари колон можуть виставлятртся з р!знгтми ви-
соташ[и при з6ереженн! р!вня синхрон!зац|[

*[оаклшв! 0|[ колонншх п!ёйомноск!в: !) однонасна д!я вс!х ко-
лон; 2) одночасна робота одн!с| а6о дек1лькох колон; 3) окрема д|я
консно{ колони; 4) автоматияний виб!р електронним пристроем не-
обх1дно? посл!довност1 вибору операц|й'

Рис. 3.27 . Розта:шування авто6уса на колонних п!дйомниках

4 колони

1мч '#' 
@щ|:||:

|ь-* .&#; ;$*#
1" ..а1ъ-**1..-' !'_'.!*

6 колон 8 колон

Рис. 3.28. 1\4олслив! схеми п!дкл[очення колонних п!дйомник!в

11ёйо'шнсак кологонслй моб!льнолй елек|прол1ех{1н!чнулй для
п|дЁаому автомоб!л!в масо}о до 10000 кг.

Фсновн1 особливост1:
. конструкц1я ст|йок виконана з] сталевого боксу;
о синхрон!зований п!дйом | опускання 4,6 або 8 к6#от+н! пости

з одного пульта керування;
о можлив1сть зб!льтшення ст1йок;
. автоматична система змазування глост|йногс) рех(иму роботи

п1д час п|дйому й опускання лабет!в;
о низький коеф1ц!снт тертя й синхрон1зац|я гаранцс плавний !

однонасний п!дйом ван'гажн!!х автомоб|л!в;
. електродвигун оснащений системото безпеки у випадку пе_

регр!ву.
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Рис.3,26. €хеми установки автомобй!в на колонних п!дйомниках
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Рис. 3.29. |(олонний електромехан!чний п!дйомник

Рис. 3.30. |{онструкц1я опор колон!!их п!дйомник!в

Рпс' 3'32. }{ аб!р моб!льних
колопних п!дйомттик|в

для п!дг?о:шу наванта:псуван!в

3.1 0. |1ерекидач! для легкових автомо6!л!в

Р!зновидом п!дйомник!в с перекидан|, що забезпечу}оть зруч-
ний досцп до нижн!х частин автомоб!ля поворотом його навколо
поздовжньо| ос| на кут до 80 '.

Блектромехан!чг:ий п!дйомник_перекидач мод' 461 зд!йснтос
}!ахил наб!к легкових ! малот0ннах{них вантажних автомоб!л!в' за-
безпеяутони зруиний доступ до низу автомоб|ля при проведенн!
оглядових, ремонтних, очисних | малярських роб!т. Ёезначн| габа-
риттт й легк!сть п{онта)ку п|дйомника дозволятоть його розм1щення
:":а буль-якому поверс! прим!щення або на в!дкритих пло1цадках.

|[!дйомник складасться !з трьох вузл|в (рис' 3.33) - ст|й.ки 7,

рами 2 | механ|зму привода рами. €т!йка7 являе собото дв! штвелерн|
балки, :триварен| до фундаментно] плити. Ба от|йц| розм!щений ме-
хан!зм привода, що охопл}ос електродвицн 9, нерв,ятний редуктор
8, ходовий гвинт 5 ! каретку 3 з хсорстко закр!пленими в н!й двома
вантажоп!дйомними гайками 4. (аретка тпарн!рно з'сднайа з рамо}о.

Рама складаеться !з двох поздовжн|х балок 2 | двох поперечок
/ | 6. Фдна !з продов>кених балок рухома' що д0зволяс зм|н;овати
в!дстань м1ж балками запеж|{о в!д кол!! кол!с автомоб!л!в, як1 обсщ_
говутоться. Балка ф|ксусться пальцями в гн|здах на попереч*'*' ['
консольних частин поперечок закр!плен| котки' на яких рама спира-
сться 1{а опорн! планки' що прикр!пл}ототъся до п!длоги. |[оздовжн|
балки ма}оть фасонний проф!ль, який забезпечуе простоц й тон-
н|сть установки автомоб!пя на п1дйомник ! ст!йк!сть ,рй ,"'*'-
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Рис. 3.3 !. €пец|альн! п|дн|мальн| домкрати для перем!щення колон
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дженн; Ёта ньому. Ёа нерух;тив!й поздовжн1й балц! розтатлован1 два
захва'ги для ф!ксаш|| кол!с автомоб!ля.

Рио. 3'33. |(ошстру:стивна схема п!дйомника-перекидачд модел! 46|:
7, 6- поперечки рами; 2* поздовжн! балки рами; 3 - каретка;

4 - вантажоп!дйомн1 гайки; 5 - ходовий гвинт; 7 - ст!йка;
8 * нерв'янний редуктор; 9 - електролвицн

[1!дйом рами з одночасним нахилом !] щодо п!длоги в|дбува-
сться в результат; перем!щення каретки по обертовому ват{тажному
гви1{т|.

|}1дйомник обладнаний трьс)ма к!нцевими вимикачами для в!д-
кл}очет{ня електродвигуна в раз! досягнення кареткото крайн!х по-
ложень або при г!отраплянн! п!д раму п|дйомника сторонн!х пред_
мст1в.

|1еред робото}о на перекидан1 необх!дно зливати паливо з ба.
к!в, охолоджувальну р!дину та масло !з двицна та зн|мати ацмуля-
т0рн;батарет. :.

(онтрольн| запитання

3.1. .[ка класиф1кац!я п!дйомно_оглядового обладнання п!дпри-
смств автомоб|льного транспорту?

з.2. }{к зд!йснтосться виб!р основних парамещ[в оглядових канав
для автомоб!л|в?

3.3. .!1ке признанення вс1х елемент!в пересувно| естакади?
з.4. .{,ка класиф1кац!я п'|дйомник!в? .5[к| переваги та недол|ки п1д_

йомник|в?
3'5. !{им обумовлений виб!р к1нематично[ схеми п!дйомника?
3.6. $к вибираготь вих1дн[ дан| для розрахунку 1 проекцвання

п!дйомника?
з.7 ' .|1к розрахову1о'гься основн! параметри п{дйомник!в?
3.1]. (оли треба використовувати електромехан|чний г:[дйомник?
3.9. ! .пому |1олягае розрахунок вих!дних даних Аля вибору при-

в()да е.]1ектромехан!чного п!дйомника?
з. |0. 3 яких |"!оложень вибирасться матер1ал гвинта п!дйомника?
].! |. }!к визп:ачаст|,ся поту)кн!сть електродвигуна привода п|дйом-

: г и:<;:'/

|.!1' }|:< :гп:'+п:п':ап!()']'!)ся г|араметри редук1:ора електромехагх|чного
:: !71!!с;м::гггс;:'/
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